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中欧关系凉与热

程时搭载了从德国装车的第四届

中国国际进口博览会的展品，亦

即“上海号”中欧班列进博专

列，开辟了进博会展品运输新通

道。此后，每年进博会前夕，中

欧班列进博专列都如期而至。欧

莱雅集团首席全球增长官费博瑞

回忆，2023 年，多亏了中欧班

列进博专列，否则欧莱雅货物无

法按时直达上海。“我们的产品

从巴黎直接运输到上海来进行新

品发布。中欧班列进博专列起到

了桥梁作用，用一种更加可持续

的方式加强了中国与法国之间的

联系。”费博瑞说。当时，一些

参加进博会的欧洲客商就发现，

从巴黎等地发货到上海，走中欧

班列仅需两周时间，而走海运，

则或许要一个月时间。今年入夏

以来，欧洲气温直线飙高，市场

上突然出现空调、电扇一机难求

的现象。与此同时，中国相关制

造企业订单大增。“生产端加班

加点排产，运输端尽可能选择中

欧班列配送，比海运缩短了约

25 天：海运大约要走 40 天，中

欧班列则只需 15 天。”某空调

生产企业欧洲大区总监熊学勤表

示，依托高效稳定的跨境物流优

势，中欧班列成为企业紧急补货

的优选通道，为欧洲消费者及时

送去清凉。“我们以往发往欧洲

的货物主要还是走海运，现在因

紧急补货需求改为用中欧班列运

输，发现运输时效大幅缩短。” 

国家发改委中欧班列专题新闻发

布会上提及，“光伏产品通过中

欧班列 15 天抵达欧洲，较海运

缩短 20 天以上，资金周转率提

升 30%”。其实，其他产品因

运输时间缩短而为企业带来的资

金周转率提升也是普遍现象。

与此同时，中欧班列的运输

价格比起海运也越来越划算。中

国国家铁路集团有限公司数据显

示，目前，中欧班列境内段运行

速度达到每天 1600 公里，境外段

达到每天 1000 至 1300 公里，比

传统国际联运快了 1/3，境内外运

输价格较开行初期降低40%以上。

德铁承亚国际货运代理（上

海）有限公司总经理弗兰克则表

示：“铁路运输是非常环保的商

业模式，与空运相比可减少 95%

的二氧化碳排放量，与卡车相比

可减少 80% 二氧化碳排放量。”

弗兰克特别看好中欧班列未来的

发展。

还需进一步发展

中欧班列统一品牌运行这十

年中，有四年多时间正逢俄乌冲

突。在最极端的情况下，确实遇

到过一些困难。比如 2025 年 9

月 12 日，波兰一度宣布关闭所

有通往白俄罗斯的铁路、公路边

境口岸。其所举出的理由是当时

俄罗斯、白俄罗斯军演及涉及乌

克兰的无人机事件，不得不令波

兰有所防范。波兰的动作，使得

中欧班列遭逢困难。毕竟，当时

大部分进出欧盟国家的中欧班列

需途经俄罗斯、白俄罗斯、波兰，

其中波兰的马拉舍维奇枢纽是连

接欧洲 26 个国家计 220 座城市

的关键节点。不过好在当年 9 月

20 日，波兰宣布移出路障，恢

复波兰与白俄罗斯边境通行。

正是 2025 年 9 月，全球首

条中欧北极集装箱快航航线开通

试航，“伊斯坦布尔桥”号货轮

从宁波舟山港至英国弗利克斯托

港仅用 18 至 20 天，大抵速度与

中欧班列相似。公开报道称，“这

次航行为常态化运营积累了数据

与经验”。

李立凡告诉记者：“不仅

仅是俄乌冲突升级，比如伊朗危

机、欧盟有人想要对华进行各种

遏制，比如在关税等方面有所行

动等等，使得中欧班列完全依赖

北线的模式无法长期维系。”李

　　自古以来，欧洲腹地进入中国的商品，绝大多数自海路

来——广州、宁波、上海、香港等等，陆续成为进口货物的

集散地。而如今，通过陆路形式，由中欧班列回程“捎回”
的物资可以以从未有过的速度进入中国内陆一些城市。


