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中国铁路       年150

造沪宁铁路而衣锦还乡的盛宣怀

来说，这是万万办不得的事！季

全宝还提出，盛宣怀的举动不仅

保全了盛家祖坟，也保全了常州

府衙府学和许多古建筑。

回看中国铁路 150 年的发展

史，21 世纪初沪宁城际铁路以

及此后连线建设的京沪高铁，在

修筑过程中曾顺带发现许多古

墓。比如江苏段的徐州贾汪、荆

山村汉墓，南京北站汉墓，再比

如山东枣庄段凤凰山汉墓群。当

然，比之百年前沪宁铁路修筑时

期，国人早已经能够科学合理地

保护性处理这些古墓。

中国首条完全不使用外国

资金、人员，完全自主设计并投

入运营的铁路为曾经的留美幼童

詹天佑所设计的京张铁路。京张

铁路全长 200 公里，里程大约是

几乎同时开建的沪宁铁路的三分

之二。而由于需要克服关沟段

33‰大坡度难题，以及开凿八达

岭等四座隧道，京张铁路的设计、

建造难度恐怕比沪宁线更高。

詹天佑设计了“人”字形折返线

路，至今传为美谈。此后，直到

中华人民共和国成立以后，许多

铁路大中专院校都会树立詹天佑

像。人们视詹天佑为“中国铁路

之父”。

詹天佑之后，中国颇为著名

的铁路修筑专家当推茅以升。他

自 1916 年从当时的民国交通部

唐山工业专门学校毕业后，被清

华学堂官费报送赴美留学，学成

回国后担任教职。之后于 1934

年至 1937 年主持修筑了双层公

路铁路两用桥钱塘江大桥。1937

年 9 月 26 日，钱塘江大桥建成

通车时，“八一三”淞沪会战已

经打了一个来月，且从杭州笕桥

机场起飞的中国空军作战飞机已

经在与日寇鏖战。茅以升不得不

亲自主持炸桥。后来，茅以升带

着数十箱装有大桥档案、图纸的

“家当”，辗转多地。抗战胜利

后，茅以升回到杭州，主持修复

钱塘江大桥。

另一番证明中国工程技术

人员之优秀，却也证明当时中国

积贫积弱的，则是 20 世纪 30 年

代国民政府铁道部技正应尚才与

他设计的粤汉铁路 600 型机车。

因当时国内外没有合适这段铁路

的车型，应尚才与当时国民政府

铁道部英国顾问肯尼斯·康德黎

进行头脑风暴，设计 600 型机车

时结合了株洲至韶关段路况等特

点。值得一提的是，肯尼斯·康

德黎的父亲詹姆斯·康德黎曾在

1896 年于伦敦营救过被清廷诱

捕的孙中山先生——民国初期，

孙中山曾在《建国方略》中提及

全国铁路建设，其也曾确实专门

考察过中国铁路状况。

粤汉铁路 600 型是中国人首

次自行设计并监造的大型蒸汽机

车，某种程度具有划时代的意义。

应尚才要远赴英伦，到位于英格

兰西北部的牛顿勒维洛斯的沃尔

冈机车厂监造此车，主要原因在

于当时的中国工业不发达，没有

任何一家工厂能完成 600 型机车

的设计要求——这也是差不多时

期，宋美龄所用公务车要从美国

进 口 的 原 因。1936 年 1 月 起，

共 24 台 600 型蒸汽机车陆续运

抵青岛、上海和广州，并在株韶

段通车后集中运用于粤汉铁路。

没过多久，全面抗战开始，3 台

还挺新的 600 型机车在撤退前被

铁路工人炸毁以免落入日寇之

手。中华人民共和国成立以后，

幸存的 21 台 600 型机车在戚墅

堰工厂整修、技改后，投入沪宁

线运营，并于 20 世纪 50 年代末

上 图：1988 年，
列车经过棚户区，
慢如蜗牛，还需
有人在前“清道”。
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