
17www.xinminweekly.com.cn

作为“10 后”，尽管出生于高铁动车快速发展、普

及的年代，跳跳同学说，这并没有影响他对绿皮火车的

喜爱。在他出生的十年前，特快列车和直达特快列车，

这些时速达到 140 公里、160 公里的火车，仍然是速度的

象征。而随着高铁动车的发展，机辆模式（注：中国普

速列车普遍采用的编组方式，由独立机车牵引若干无动

力车厢组成，优点是结构简单、维护成本低、适合长距

离运行）逐渐没落，一些场景和车次永远消失了，只能

在网络视频中见到，令这位只有14岁的火车迷感到遗憾。

这种遗憾 16 岁的樊金佳感同身受。他第一次坐火车

就是绿皮车。4 岁那年，随父母从天津回老家探亲，小小

年纪的他，开始被火车吸引。每次坐绿皮车，他都会关

注车身上的“水牌”。“每次我从天津上车，就会看到

许多从东北南下的列车，通常水牌一端是哈尔滨或沈阳，

另一端是广州等南方地名。我没去过哈尔滨，也没去过

广州，但就是这样的水牌，会引起我对远方无穷的向往。”

在交谈中，记者提到一些绿皮火车的“槽点”，比

如大部分绿皮火车，至今未能全程禁烟。对此，樊金佳

表示，即便卫生状况等方面不如高铁动车，出于对绿皮

车的喜爱，仍能够包容这些“缺点”。

宋来阳则向记者解释，事实上绿皮火车的概念在近

些年也有所变化。“铁路部门从 2013 年开展普速客车的

统型工作，统一把普速火车的车厢刷为绿色。现在的‘绿

皮车’更接近于普速火车。”

温度，选择与情怀

2019 年 2 月，时任国务院总理李克强在乌兰察布市

考察时，来到集宁南火车站，登上停靠的绿皮列车察看

春运保障。得知列车要经停 26 站、开行 30 多小时，李

克强说：“我们既要继续发展高铁，也要有停站多、票

价低的普通列车，以满足群众不同需求。”

这番话被当下的火车迷视为绿皮车存在的重要价

值——它为不同人群提供了另一种选择。

作为尚未经济独立的大学生，宋来阳在大学期间的

每一次出行，只要时间允许，他都优先考虑票价更低的

绿皮车。有时买到过夜的绿皮车，还能省下旅行途中一

晚的住宿费。

在火车迷中还广泛流传着一句话：高铁动车代表了

中国速度，绿皮火车保留了时代温度。如今，高铁车厢

内相对安静，旅客大多处于休息或独自使用电子设备的

状态，彼此间交流极少。普速列车上，座位更密集。“面

对面”的座位安排，更是天然地为陌生人交流创造了条

件。

普速列车上各种各样的坐席选择，也吸引着火车迷

前往打卡。樊金佳告诉记者，2025 年中考结束后，在父

母的支持下，他设计了一场“火车大环线”之旅：他在

旅途中搭乘各种不同车次，将硬座包厢、高级软卧、软

卧和硬卧轮番体验了一次。

高铁飞驰的今天，速度没那么快的绿皮火车迎合了

一种追求慢节奏、尊重不同选择的时代情绪。至于火车

本身，在其一百多年发展史中，一直有过被视作哲学隐

喻的待遇。

曾乘坐火车穿越印度次大陆的奈保尔，在《超越信

仰》序言中写道：“或许有人会问，书中不同的人物或

故事是否会在另一番编排下，呈现或暗示出另一种样貌

的国度。我想不会：火车有很多车厢，也有不同的等级，

但它们驶过的是同一片风景。”

2025年 12月 27日早晨，宋来阳在Z100次列车餐车，品尝了美味的
雪菜大排面。受访者供图


