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事故让人感到悲恸，也再次引发了公众有关智驾安

全性的广泛讨论。在封士明看来，科技进步是历史发展

的必然。在智驾的推动下，消费者拥有更便利的驾驶体

验，这是不能否定的趋势。“但是，智驾平权的前提是

安全和人权。如果非要在便利与安全之间二选一，无论

车企还是消费者，毫无疑问应当选择安全。”

在支持智驾的网友看来，智驾级别越高，自动驾驶

适应的场景应该越多，应该比人类驾驶员驾车更安全。

但目前的现实是，所谓的智驾并不能完全避免交通事故

的发生。一旦汽车发生惨烈的事故，智驾功能就会成为

被关注的首要对象。

目前一些智驾使用场景中，驾驶员双手离开方向盘，

车辆也能正常行驶一定距离。因此事故发生的瞬间，究

竟是驾驶员在驾驶还是系统在驾驶，往往就是事故主要

责任争议的焦点。

据张翔介绍，最新的中国电动汽车百人会论坛上，

有专家指出，对于达到 L3 水平的车辆因智驾而发生事

故后应当由车企承担相应责任。但是现实情况是，那些

宣称已经达到 L3 的车企并未能做到这一点。

“这其实是车企在发展智驾技术过程中的突出矛

盾。智驾是一项新技术，车企迫切希望能够快速发展。

但是在实践中一旦步子迈大了，智驾引发各种事故，连

带车企需要承担经济赔偿等各种责任，那么车企反过来

就有可能放缓发展的速度，影响智驾技术的商业化。”

张翔说道。

监管上的滞后性，也放大了车企与驾驶员围绕智驾

的争议。工信部和市场监管总局在 2025 年 2 月底发出

的《工业和信息化部市场监管总局关于进一步加强智能

网联汽车产品准入、召回及软件在线升级管理的通知》

中就所谓的“智驾”功能检测，明确表述为“尚无国家

标准对应的检验检测项目，允许依据企业产品技术规范

提供自我检验报告，并承诺检验结果真实有效”。

在张翔看来，这某种程度上意味着对于智驾的“安

全考核”，车企既是“参赛运动员”，又是“裁判员”。

他提到，2022 年 1 月 1 日起 , 根据工业和信息化部装备

工业发展中心的最新通知 , 我国所有新生产的乘用车将强

制安装电子数据记录器 (EDR), 或符合标准的车载视频行

驶记录系统 (DVR)，但是这条规定却一直没能强制实施。

从目前的状况来看，相关监管政策仍在实践中不断完

善。4 月 1 日，《北京市自动驾驶汽车条例》正式施行。

不同于其他城市针对自动驾驶所发布的地方性法规，这一

条例明确提出了支持自动驾驶汽车用于“个人乘用车出行”

场景，被行业内视为自动驾驶在国内发展的重要分水岭。

除了车企与监管政策，消费者也是智驾安全性的推动

者。作为消费者，买车之前理应充分了解车辆的功能。封士

明提出，消费者买车时更要充分明了车辆与智驾相关的功

能和技术。“对于要买的汽车上的智驾方案，要尽早熟悉

配备的是哪种硬件，具备哪些功能，以及哪些意外情况发

生时智驾不能识别，譬如常见的前方静止或慢行的大型车、

近距离插入车辆、临时施工标志、导流线等。”

即将开幕的 2025 年上海车展，智驾还将带来许多新

话题。对于车企在上海车展期间的相关宣传，封士明认为，

智驾是一场长跑，不是单次博弈，而是车企长期的“马拉松”。

“企业要杜绝夸大宣传，明确不同车辆的智驾版本，对智

驾的局限性做更显著的标示。对于消费者而言，面对车企

关于智驾纷繁复杂的宣传，同样要擦亮双眼。”
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