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当产能过剩成为一种话术

产能过剩的话题，兴盛于耶伦访华期间（其实

早就在美国擅长的舆论场沸沸扬扬了，这也是美国

舆论战的惯用伎俩），而在耶伦访华之后，美国不

出所料地对中国的电动汽车、锂电池等加征关税。

这一轮，美国针对的是我们的新能源产业链。

正如中国驻美国大使谢锋日前所说，打着公平

竞争的幌子搞保护主义，真实目的是打压中国新能

源等产业，遏制中国高质量发展，捞取政治私利。

这里不仅有国会议员们的政治私利，更有总统拜登

的选举政治私利。

拜登的选情并不乐观。最新民调显示，在美国

六个关键州预设选举中，美国前总统、共和党竞选

人特朗普在其中五个州的民调支持率领先现总统拜

登，即便在拜登唯一领先的威斯康星州，拜登也仅

以 47% 比 45% 领先特朗普 2 个百分点。与 2020 年

相比，特朗普在年轻群体和少数裔选民中的支持率

明显提高，尤其是近期 Tik Tok 风波及美国高校大学

生如火如荼的反战抗议更是显示出年轻人对拜登政

府的不满。而拜登更因为以色列政策上的尴尬处境，

使得他在穆斯林选民中非议重重。在这种情况下，

拜登必须通过政治手段，在其他方面找回场子，比

如通过打压中国新能源赢得相关利益集团的好感。

美国的相关产业链上的大公司及其背后的利益

集团“功劳”也是不小。在过去的九年内，我国新

能源汽车产销量都成功荣登了全球第一的宝座，销

量更是在全球市场中的占比达到 66%。相比之下，

美国汽车产业的发展却面临巨大的困境，这些汽车

公司自然是坐不住了。而事实上，在美国这个全世

界独一无二的“游说大国”，几乎所有对华经济制

裁的背后，都有相关利益集团游说的影子。将经济

问题包装为政治议题，就是游说集团的拿手好戏。

而根本的原因，还在于弯道超车。新能源汽车

是我国汽车产业实现弯道超车的主赛道，毕竟在传

统燃油车这一赛道上，德国和日本都是十分强劲的

对手，而恰好我们又在电池领域中拥有领先优势。

作为全球最大的电池生产国，中国越发明显的优势

以及在汽车产业上对美西方形成的巨大压力，必然

使得以美国为首的国家不痛快，正面赛道赶不上，

那就只好“使绊子”了。一言以蔽之，在这样的情

况下，美国自然只能寄希望于通过遏制中国的新能

源汽车发展来维护其自身利益了。

事实上，产能过剩并不是新鲜的话术。近些年

来，但凡中国在某个领域中赶超美国，或者对美西

方形成极大的压力，它们总会找出这样那样的理由

威胁、打压乃至封禁我们。看看那一长串的公司名，

其实又何尝不是中国优秀企业的美国乃至美西方世

界的“认证”。而美国的制裁也正说明我们做对了，

所有被制裁的企业和行业，几乎无一例外都是美国

担心被中国超越甚至已经超越了的，也正是我们应

该重点力挺和扶持的。

但不可否认，美西方的这套话术还是很有杀伤

力的。从所谓“中国威胁论”到“中国冲击论”，

再到“产能过剩论”，美西方在构建“中国威胁叙

事”的同时，也在营造一个去中国产业链的舆

论氛围和市场环境，对此，我们不仅要用实力

打脸，更要在舆论场上争取主动。

5 月 19 日新华社在《中欧汽车产业链在匈

牙利合作共赢》一文中指出，随着越来越多中国

新能源车企在欧洲拓展市场，来自中国和欧洲的汽

车产业链上游企业也携手布局，东欧国家匈牙利就是

热门投资目的地之一。如果跳出产能过剩这个伪命题

的圈套，跳入合作共赢的蓝海中，我们会发现，中国

不仅在新能源领域，而且在越来越多的领域中都可以

与匈牙利、与欧洲、与越来越多的国家形成共赢。［发自北京］

　　如果跳出产能过剩这个伪命题的圈套，跳入合作共赢的蓝海中，我们会发现，中国不仅在新能源领域，而且

在越来越多的领域中都可以与匈牙利、与欧洲、与越来越多的国家形成共赢。

张国庆

　　将经济问题

包装为政治议题，

就是游说集团的

拿手好戏。


