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全评级的车型。

讽刺的是，黄宏生一再强调“健康”是创维汽车的核心竞

争力，在碰撞试验不合格的前提下，这种核心竞争力又如何去

实现呢？

割韭菜和尬吹

在新能源车市场，割车主韭菜的现象愈演愈烈，有时候反

而成为车企的反向宣传。

以理想汽车为例，2021 年理想 ONE 的升级改款，以及

2022 年理想 ONE 停产而 L8 横空出世，都发生过有大批老车主

进行集体维权的事件，对于理想的品牌伤害性不小。遗憾的是，

当这些维权车主去控诉理想的销售人员忽悠他们快点买车而不

透露马上会降价或升级改款时，反而让后面的潜在车主更有意

愿去买更便宜、升级款的理想汽车。这样的“黑红也是红”反

而是新势力玩得很溜的一种营销方式。

另一种割韭菜形式就是减配。今年 3 月 1 日，零跑汽车举

行了 2023 款新品发布会，但有媒体以最新发布的 C11 纯电版

入门款和 2020 年 12 月发布的入门款配置进行对比，发现如今

的零跑 C11 已经减配。

造车新势力因为急于脱颖而出而吸引资本，也难免陷入尬

吹。

区别于小鹏在自动驾驶上提出的“全栈自研”，零跑标榜

“全域自研”，即在智能电动车的三电系统、智能座舱、智能

驾驶等核心价值领域，同时实现软件层面及硬件层面的自主研

发与生产。零跑汽车创始人朱江明曾说过，“以全域自研的姿态，

造有灵魂的汽车”。

但从零跑目前搞出来的几项产品技术来看，“全域自研”似

乎有不少水分。例如，零跑在去年推出的 CTC(Cell to Chassis) 电池

底盘一体化技术，并非是将电芯直接集成到整车底盘上，而是将

电池模组集成到底盘上，并不是严格意义上的 CTC。而零跑搞出

的芯片 01，算力只有 4.2TOPS，很难与目前市场主流的芯片竞争。

2021 年，朱江明曾对外宣称：“3 年内，智能驾驶领域超

越特斯拉”“2025 销量达 80 万辆”。这些豪言壮语如何实现，

值得期待。

而一度陷入停工的威马汽车，曾在 2021 年上半年宣布推出

全国首款具备无人驾驶技术的量产车型——威马 W6。但事实

上，这款车只能做到自动泊车而已，并不能达到完全无人驾驶

的上路状态。

淘汰赛谁去谁留？

4 月 11 日，一张爱驰汽车人力资源部发布的《关于三

月工资延迟发放的通知》内部邮件截图，在网上流传。通知

写道，公司因客观原因不得不做出工资延迟发放的决定，但

员工 3 月的社保、公积金正常缴纳。对于延长到何时，通知

并未交代。

而就在 3 月底，天际汽车 ( 长沙 ) 集团有限公司，宣布部

分岗位于 4 月 1 日起停工停产。今年 2 月底，威马汽车多地 4S

店也被爆关门、工厂停工。3 月 29 日，威马又新增一则股权冻

结信息，股权被执行企业为威马汽车制造温州有限公司，冻结

股权数额约人民币 40 亿元。

理想汽车 CEO 李想曾表示，2023 年到 2025 这三年间，是

极为残酷的淘汰赛，因为市场上不需要那么多公司。

过去两年，赛麟、拜腾、自游家等一些造车新势力，纷纷

走向终结，有的甚至连名字都没被记住。有些品牌早已名存实

亡，只是还未官宣而已。有业内专家指出，预计 3—5 年后还将

有 60%—70% 的品牌面临关停并转。

在封士明看来，如今问“下一个倒下的新势力是谁”，就

像去年 12 月问“谁会阳”一样。“我们更应该要问的是谁可能

会留下？在可预见的未来，‘蔚小理’大概率不会倒，其他谁

倒下都不意外。”
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