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进水平的优秀公司，形成我国自己

的民机产业链，带动我国高端制造

业整体发展”。

对世界该有更多贡献

在中国国产单通道大飞机 C919

即将交付之际，业内注意到这款飞

机的报价不到 1 亿美元，比起波音

737 和 空 客 A320 来 是 具 有 竞 争 力

的。毕竟，波音和空客的同类竞品

报价一般在 1.2 亿美元左右。实则，

西班牙《阿贝赛报 (ABC)》网站早

在 2019 年 5 月就曾分析过，因为未

来 20 年在中国和亚洲其他国家，渴

望旅行的中等收入人群将持续上升，

使得单通道大飞机的需求量也快速

上升。而当 C919 飞机的产量提升到

一定规模，其售价还有可能进一步

下降。

以 ARJ21-700 的发动机反推支

架为例，就能说明这一情况为何会

发生。在 ARJ21-700 早期产量较少

时，只能采用国外原厂部件，由于

订单数量少，国外原厂件价格高达

几万美元；当 ARJ21-700 产量大幅

上升后，因为需求量加大，且非常

关键的一点——国产件顶了上来，

价格就大幅下降了。由此极大降低

了成本。

那么，国产配件占据 C919 飞

机的供应商市场份额以后，是否会

让原本的海外供应商不满呢？从共

同将“蛋糕”做大的角度分析，这

样的情况发生的概率并不大。就在

C919 完成适航审定，即将交付之前

传出消息——9 月 1 日，中国国际服

务贸易交易会“北京日”暨“投资

北京”峰会上，中国国际航空股份

有限公司和罗尔斯·罗伊斯公司宣

布，在北京成立一家全新的民用航

空发动机维修合资公司——北京航

空发动机维修有限公司（英文简称

BAESL）。BAESL 是罗尔斯·罗伊

斯公司全球维修网络的中国大陆第

一家、全球第四家遄达系列民用涡

扇发动机合资维修公司，其组建标

志着国航和罗·罗公司在民用发动

机售后维修领域的合作迈出了坚实

的一步。

其实，这样的合资，也是国际

航空资深巨头企业继续看好中国的

明证。目前的中国各地，与空客、

波音等国际航空器产业巨头合作的

企业不少——天津空客项目，达成

亚洲空客民用客机唯一一条总装

线；波音中国总裁谢利嘉于 8 月 9 日

披露，“波音舟山工厂已经做好准备，

可以在这里交付飞机了”；成都双流

的“空中客车飞机全生命周期服务中

心”则将于 2023 年竣工……

随着 C919 大飞机项目进入客机

交付阶段，一些在国内的航空配套

企业也将进一步释放活力，有机会

被列入采购名单，为包括 C（中国

商飞）、B（波音）、A（空客）三

家在内的各国航空器生产企业服务。

商飞的发展，也为海外供应商

提供了更大市场。今年初，一批海

外企业落户洋山特殊综合保税区二

期。这些企业包括航空研发与制造、

航空工装与内饰、航空物流与供应

链管理服务、航空金融与航空文创，

以及复合材料领域。

未来，中国的航空器设计、制造，

必将对世界有更多贡献。吴光辉于 9

月 15 日披露，继 C919 之后，中国

商飞远程宽体客机 CR929 目前已确

定飞机总体技术方案，选定机身、

尾翼结构部段供应商，正式转入初

步设计。其基本型命名为 CR929-

600，航程为 12000 公里，座级 280 座。

此外还有缩短型和加长型，分别命

名 为 CR929-500 和 CR929-700。 而

未来，引入人工智能的中国飞行器

设计，会带给世界什么样的新贡献，

亦值得期待……

上图：2021年 10月

22 日，工作人员在

国家“十三五”科技

创新成就展上介绍

中 国 商 用 ARJ21、

CR929、C919 大 飞

机。


