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疯狂的石油

以下，但现在价格已翻一番都不止，

他的 4.2 米冷藏车加满一箱柴油从

800 元上涨至 1600 多元。他算了一笔

账，自己的冷藏车每公里油耗约 1.48

元，叠加高速过路费 0.45 元 / 公里，

运输成本已达 1.93 元 / 公里，而现在

平台上的订单每公里运输价就 2 元出

头。如果空跑去接货地的距离稍微远

一点，那一趟就可能赔钱。

由于每月仍需还 6000 多元的货

车贷款，这位货车司机不得不硬撑

着，否则“早就不做这一行了”。

他采取的举措是，接单时更加谨慎，

尽量只接长距离、时效性要求高的

订单，只有这样运输价能更高一点。

当然，这也意味着更多的运输风险

和身体疲劳。

货车司机垂直类交流互助社区

“卡友地带”副总经理柯大为说，

自己购车在各个平台上接单的散户

司机，需要全部承担油价上涨成本。

目前的运输单价已经快接近运输成

本线，所以这两年大批货车司机离

开行业或者短期内暂停跑单以等待

油价下跌。

有业内人士透露，今年 3 月以

来，国内一些去往疫情严重区域的

运价出现畸高，比如从江苏盐城到

上海约 400 公里，以前单程运费只

有三四千元，但如今 6.8 米货车的运

费涨到了 1 万元。但高运费的背后，

是运输从业者要承担更高的风险，

需要面对运输受阻、绕路、回程放

空以及隔离等一系列不确定因素，

因此很多司机担忧得不偿失，在这

样的短期利益面前选择了放弃，并

没有就此获得这样所谓的“红利“。

与中高风险地区情况截然不同

的是，国内多数非疫情地区的运价

不但没有上涨，反而有所下探。疫

情期间货运量的不断萎缩，让很多

车主面临着巨大的生存压力，出现

了争抢订单、竞相压价的现象。有

卡车司机表示，公路货运行业长期

以来处于供大于求的局面，因此运

价不断走低是必然趋势。如今，随

着油价上涨、运营成本增加，卡车

司机也许只有极其微薄的收入，甚

至无钱可赚。

运输企业“压力山大”

一些个体散户货车司机在巨大

的成本压力下，选择加入货运公司，

这样可以让公司层面承担成本，虽

然运单价格低一些，但收入有一定

保障。然而油价上涨，同样让运输

企业背负了成本上涨的巨大压力。

清华大学互联网产业研究院副

院长兼物流产业研究中心主任刘大

成表示，综合来看，油价占比能占

到物流企业成本的 30%，一旦涨价，

对于企业的运营成本的提高是非常

直接的。

目前国内 0 号柴油价格较去年

同期上涨近三成，这意味着物流车

队需要显著提高运费，才能平抑油

费增加带来的额外成本。

去年 10 月，深圳、广州、上海、

温州等地区交通运输行业协会就紧

急发布运价上调公告。当时广州集

装箱运输协会表示，鉴于新冠肺炎
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疫情全球影响，海运费连续增长十

余倍，同时导致集运企业车辆出勤

率大幅降低，各项营运成本持续增

长，特别是柴油价格持续增长，集

装箱运输企业已不堪重负。而上海

交通运输行业协会集装箱分会也指

出，“据测算：每百公里油费实际

上浮 70%，运费需增加 21% 才能平

抑增加的成本，这使集运企业已无

法承担”。

运 输 成 本 是 快 递 行 业 的 主 要

成本之一，甚至占到运营成本的

50%，而燃油成本又是运输成本的

重要组成部分，因此油价的上涨，

快递业是极其敏感的。据悉，一般

来说，在快递业务运输成本中，燃

油占 30% 左右。如果燃油价格上涨

15%，快递企业的运输成本大约上涨

4.5%。在主要上市快递企业的财报

中，几乎都将燃油价格上涨作为主

要风险之一。

2012 年，92 号油价也曾一路上

涨冲上8元/升的高位并维持近一年。

当年3月，宅急送对外公布的数据是，

油耗占宅急送总体成本约为 20%，

油价上涨导致宅急送成本总体上涨

约 2%。那一年，数家快递公司上涨

了运输价格。

中通快递、顺丰控股等企业表

示将通过油品集中采购、提前采购，

以及网络规划、车辆运行模式的优

化等多种举措来抵御油价增长过快

风险。京东物流也已在全国布局投




