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志认为，IDPS 系统首先是在完善交

通基础设施，然后是个性化的系统

服务，最重要的是完备的数据采集

和智慧的计算平台。“交通系统正

在发生一场革命。近三百年来，人

类世界发生了两次工业革命。现在

正在发生第三次工业革命。这次革

命是以信息技术为驱动，它带来了

交通革命。”余志说，“这次交通

革命主要是三大技术：即时通信、

互联网大数据和人工智能。”

余志曾将通信系统和交通系统

进行比较——有人说通信系统可以

把全世界的通讯网络管理得井井有

条，而交通系统在很长一个时期却

达不到这样的要求。全球以堵车闻

名的城市，掰着手指头数不过来。

如果用管理通信系统的方法管理交

通系统，是否能做得更好？余志说：

“我们打电话时知道电话在哪儿，

打给谁马上知道对方是谁，打电话

的路径、走什么光纤都由系统分配。

如果全国的电话全部没有号码，不

知道谁打给谁，人人都在打电话，

会怎样？实则，长期以来，公路交

通领域就是这么个情况。”在余志

看来，这样的时变、强非线性、不

连续、不可控、不可测的状况，只

有在互联网、大数据、人工智能达

到一定水准的情况下才能实现。

解到，该集团中标的长宁区和普陀区

IDPS 设施建设项目，通过在充分

调研现有区域路网交通设施情况、

动态运行状态等，从精准感知、大

数据处理、精细化管控等方面全面

提升路网通行效率和安全。通过对

道路网络“分层分区”，建设车道

级的高精度地图，构建“可计算路

网”；分析重点区域交通出行需求

与路网承载量的关系，掌握长宁区和

普陀区历史及实时交通运行状况，对

管控效果进行推演，为对比分析不同

交通管控措施实施效果提供可视化及

量化支撑。
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IDPS 系统，中文全称是“城运系统道

路交通管理子系统”。该系统通过全息

精准感知人车流及环境信息，建立高精

度地图，采用大数据模型和交通控制策

略等实现路网交通的精细化管理及服

务，从而提高路网承载能力，缓解拥堵、

减少事故。
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