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当年农场中的仅有柴油动力的

“铁牛”，与如今许多地方连上北

斗卫星、有大数据管理的拖拉机，

还真不是一回事。这就如同当年烧

煤“轰隆轰隆”运行的蒸汽机车，

和如今贴地飞行的高铁，有内在的

传承联系，然而技术规范等等早已

有云泥之别。

陈茂正在杭州地区的铁路职工

中名气很大。“很厉害的大车！”

不少人对《新民周刊》记者如是说。

“大车”，是铁路职工对火车司机

的昵称。许多新入路进入机务段的

职工，梦寐以求的就是能成为“大

车”。而陈茂正的厉害之处在于——

他拥有蒸汽机车、内燃机车、电力

机车和高铁动车组四本驾照。

在蒸汽机车时代，“大车”意

味着和烟熏火燎的蒸汽机车作伴，

在成为正司机跑车之前，往往还要

在司炉工、副司机等岗位锤炼七八

年。值乘一趟要烧掉好几吨煤，都

是司乘人员一锹锹投进炉膛的。全

身上下除了眼白外，都是黑的。陈

茂正当年凭着年轻、聪敏好学，从

司炉到副司机，只花了一年时间。

从副司机到司机，经过了四年成长

期。然而，等待他的是蒸汽机车退役，

内燃机车上岗。

从蒸汽机车司机转岗内燃机车

司机的过程中，确实有一些人遭到

了淘汰。陈茂正却从蒸汽机车司机

转为内燃机车司机，之后又转岗到

电力机车司机，在高铁时代，陈茂

正这位老司机正在谱写一部“老兵

新传”！比起陈茂正来，新疆哈密

三道岭煤矿蒸汽机车司机班组 60 多

名 50 多岁的蒸汽机车老司机，却大

多数办理了内退。原因是他们驾驶

多年的蒸汽机车面临报废，而开了

一辈子蒸汽机车的他们，在几十年

职业生涯中，没有遇到东南沿海地

区国铁司机所遇到的机会，没有从

蒸汽机车、内燃机车、电力机车逐

步过渡到开上高铁。

与陈茂正一样拥有多本火车驾

照的沈阳机务段动车运用车间王

平称，与内燃机车要求瞭望间隔不

超过 3 秒相比，高铁动车组要求全

程一直保持瞭望。“因为普通内

燃、电力机车每秒走 30 米，而高

铁每秒 80 米就出去了，如同驾驶

飞机贴地飞行一般，不敢有丝毫

闪失。”王平说。光是这瞭望间隔，

就让一部分内燃机或者电力机车

司机在高铁司机的门槛外被淘汰。

甚至出现师傅被淘汰，徒弟却考

出驾照的事。

与煤矿上提前内退的蒸汽机车

司机几乎同龄、拥有多本火车驾照

的陈茂正也有遗憾。他近日看到一

则新闻，时速 600 公里的高速磁浮

试验样车在青岛下线，“下一个新

时代，我赶不上了，还有 5 年我就

退休。”陈茂正说。而他的徒弟们，

新一代的高铁司机们也称，师傅拥

有的蒸汽机车驾驶证，是年轻人不

可能再拥有的了。至于内燃机车驾

驶证，在高铁司机中还算吃香的。

技多不压身——即使是高铁线路上，

一些调车机车仍需要内燃机车上线。

如果一名火车司机同时拥有内燃机

和高铁驾照，在单位一定是能者多

劳的明星级人物。

共同颁布的技能标准，农业职业经

理人的职业定义是——“在农民专

业合作社等农业经济合作组织中，

从事农业生产组织、设备作业、技

术支持、产品加工与销售等管理服

务的人员。”

从这一职业定义上看，譬如曾

经印上过第三套人民币一元纸币的

女拖拉机手梁军，放在如今的角度

衡量，可以分门别类到农业职业经

理人行列了。而吴思雨这样专事销

售农产品者，也在此范畴。或者这

么说——不会开拖拉机的销售员，

就不是合格的农业职业经理人。

根据现在颁布的职业技能等级，

农业职业经理人分为四级、三级、

二级和一级，或者称为中级工、高

级工、技师和高级技师。在技能标

准上列明职业环境条件——室外，

常温。也就是说，想坐在空调房间

当经理的白领，也不是合格的农业

职业经理人。

“有些新公布的职业，具体工

作内容中的一部分，并非新近出现，

而是经过人力资源管理部门重新梳

理以后，重新定义的职业。”上海

市教科院职成教所所长郭扬研究员

如此认为。随着经济、技术等的不

断发展，对职业定义、内涵、外延

进行更改、充实，实属必要。譬如

同为拖拉机手，在计划经济时期农

场里当农业工人的拖拉机手，和如

今 21 世纪互联网条件下的农业职业

经理人，还是有很大差别的。

　　如何培养出符合标准的新职业人员，或者说如何让风

口上的新职业后继有人，这绝非一个先有鸡还是先有蛋的

问题——一定是先有职业标准，再有符合职业标准的人。


