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道交通，它延伸着城市梦想的脚步，见证了这座城市建设的奇迹。

川沙新镇，10 年前只是浦东一块再平常不过的区域，尽管

是在上海，却似乎与国际化大都市的繁华还有些距离。如今，

这片区域已经飞速发展，一方面是迪士尼娱乐产业效应，一方

面是轨道交通 11 号线的顺利通车，彻底改变了周边区域市民的

出行方式。

轨道交通 11 号线在上海轨道交通网络建设战略上意义重

大，它与 11 条线路换乘，肩负连接浦东新区和嘉定区的战略使

命；总长约83公里，是上海轨道交通全网络最长的一条主干路；

它直通江苏昆山，首创国内第一条跨省地铁线路，它连接迪士

尼乐园，成为通往童话王国的入口。

迪士尼段（罗山路 ~ 迪士尼站）是 11 号线的收尾之战，

虽然只有3座车站，但意义重大，它将带动长三角地区旅游业，

尤其对于完善轨道交通网络的服务覆盖区域，助力上海市轨道

交通网络的均衡布局将产生示范性作用。

如何让这条历时十多年、凝结无数地铁建设者勤劳与智慧

的线路完美收官？作为 11 号线的总体设计单位，隧道股份城建

设计总院毫不犹豫地承担起迪士尼段的总体设计重任。

在设计之初，就进入两难境地，迪士尼段与 11 号线应当是

什么样的关系？

如采用与 11 号线“断点运营”方案，11 号线列车需要在

罗山路站清客，全部乘客换乘迪士尼专线列车。这样一来，会

造成罗山路站换乘压力激增，游客也无法一步到位直达园区。

考虑到迪士尼乐园将接纳来自全世界的游客，11 号线与迪士尼

段“贯通运营”将极大地方便游客快捷地进入园区，但游客将

无缘体验乘坐迪士尼专列的欢乐。

面对园区和区域性大客流的重叠，相比香港迪士尼线的“小

清新”，城建设计师们选择让11号线迪士尼段更像个“女汉子”，

“她”需要肩负起城市骨干交通功能的重任。为了让这位“女汉字”

随时可以穿上“公主裙”——上线迪士尼特色专列，设计师通

过对线路、轨道、供电、通信、信号、运营组织等相关十多个

专业的方案修改和优化设计，实现了 11 号线与迪士尼段“贯通

运营”的同时，还具备了开设迪士尼主题专列的条件。

迪士尼站的建成，也是上海地铁文化的又一窗口。在设计上

迪士尼乐园站比一般车站体量都要大，是其他一般单体站面积的

4倍；特别设计的通道门提供了客流疏散及通道管理解决方案；

车站站厅层中部设计的长达120米的大天窗，除了引入自然光线

外，在火灾情况下，还能自动开窗排烟……处处彰显匠心细节。

隧道股份城建设计总院与浦东新区地铁建设的缘分远不止

这些，早在上世纪90年代地铁2号线世纪公园站便上演“首秀”。

在 7 号线总体设计中，更妥善处理地铁建设与城市建设及拆迁

的关系，让 7 号线成为了“建设最省钱”的线路。11 号线的总

体设计除了最为人津津乐道的“环港汇方案”外，在每一个车

站周围都预留了充足土地，结合站点统一规划开发方案，为地

块开发、区域发展奠定良好基础。

北起龙阳路站、南至滴水湖站的 16 号线是一条远郊线路，

有别于传统“站站停”的方式，隧道股份城建设计总院创造性

地采取快慢车运行组织，从起点到市中心龙阳路只需要35分钟，

为浦东地区人民的出行提供了一条重要的交通干线，到目前为

止 16 号线仍然是我国唯一一条快慢车结合运行的地铁线路。

未来，上海将形成城际线、市区线、局域线“三个 1000 公

里”的轨道交通网络。随着 18、19、20、21、24、26 号线等多

条轨交新线的建设，浦东新区毫无悬念地成为上海地铁线路最

多的区域。对于每一位参与轨道交通建设的人来说，在上海浦

东这片充满挑战的区域里留下足迹，帮助更多的人们延伸梦想，

无疑是最幸运的事。

上海轨道交通 11 号线迪士尼站。 上海轨道交通 16 号线建成后，成为上海时速最快的轨交线路之一。




