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题有可能对产业来之不易的良好发

展势头带来毁灭性的打击。” 

在 6 月 17 日下发的《通知》中，

工信部重申，厂家是“新能源汽车

安全第一责任”人，要求新能源车

企在 2019 年 10 月底前，完成新能

源汽车安全隐患排查工作并形成书

面报告，“对于发现存在安全隐患

未按要求开展排查、虚报瞒报、弄

虚作假等问题的企业，将处以暂停

或取消企业及产品公告，并从新能

源汽车推广应用推荐车型目录中剔

除等处罚手段。”

针对电动汽车的安全问题，全

国政协副主席、中国科学技术协会

主席万钢在本月初于海南博鳌举行

的世界新能源汽车大会的“新能源

汽车安全与召回”主题峰会上表示：

“我国新能源汽车发展还处在培育

期，杜绝重大安全事故是当下的首

要任务，安全问题是事关新能源发

展的生命线。”

很多车企也对这个问题表达了

相同的看法，一汽集团的董事长徐

留平表示，“高安全性是电动汽车

行业持续发展的关键和基础”；博

郡汽车的董事长黄希鸣认为，今年

的新能源补贴出现了大幅退坡，但

安全问题带来的负面影响还要大过

补贴退坡；宁德时代 CEO 曾毓群表

示，“产品安全是企业的生命线”。

电池管理技术需跟上

国家应急管理部消防救援局一

级指挥长薄建伟在世界新能源汽车

大会上表示，目前我国新能源汽车

80% 以上采用锂电池，过度充放电

等会造成安全问题，动力电池系统

的消防安全问题是新能源汽车的主

要安全问题。清华大学教授、中科

院院士欧阳明高也表示，引起锂离

子动力电池燃烧的主要原因是电池

热失控，对其开展主动防控可以有

效解决电池安全问题。

在一段时间里，为了追随补贴

节奏，也为了打消消费者对电动车

的里程焦虑，相当多的新能源车企

用超长续航、超快速充电来吸引消

费者。然而为了长续航而盲目追求

电池能量的高密度，以及过度充放

电，正是导致电池热失控的主要原

因。这是车企和动力电池生产企业

应当反思的地方。

“目前，新能源车企在选择搭载

高密度锂电池来延长行驶里程，而电

池安全是一个系统工程，提高能量密

度，安全性就会下降。”中国工程院

院士陈清泉前不久曾表示，“动力电

池不但要考虑电池单体还要考虑电池

包整体，以及跟充电管理的配合。”

目前，锂离子电池能量密度从

最 初 100Wh/kg 提 升 到 300Wh/kg，

欧阳明高表示，下一步主要且紧迫

的任务就是如何把安全的平衡点提

升到 300Wh/kg 的能量密度。他还认

为，我国现有配电负荷与电压制式

非常适合小功率慢充，尽快推广交

流慢充桩，预计到 2025 年，充电模

式将会出现转折点。

“保障安全的核心是研发先进的

电池管理系统，国内目前在这方面仍

有明显不足。”欧阳明高认为。展望

行业未来，长期的趋势仍然是追求长

续航里程，追求更高的能量密度，对

于车企还是电池企业都提出了更高的

安全要求。是追求短期利益，还是花

大力气在安全保障上跟上技术发展的

步伐，这是新能源车企面临的考题。

月约发生 3 起。

截至 2019 年 5 月，国内新能源

汽车共召回 12.3 万辆。国家市场监

督管理总局质量发展局副局长王赟松

表示，其中由于三电系统故障导致的

召回占比为 50%，在这之中设计原因

占到 40%，制造原因占到 60%。

2018 年，全国新能源汽车保有

量达 261 万辆，占汽车总量的 1.09%，

与 2017 年 相 比， 增 加 107 万 辆，

增长 70%。其中，纯电动汽车保有

量 211 万辆，占新能源汽车总量的

81.06%。从统计情况看，近五年新

能源汽车保有量年均增加 50 万辆。

但是今年前 5 个月，全国新能源车

增速呈放缓态势，最新公布的 5 月

国内汽车市场销量数据显示，5 月国

内新能源汽车销量为 10.44 万辆，同

比增长仅达 1.8%。

增速的放缓，有新能源车补贴

退坡的影响，有国六排放标准压力

下燃油车价格大幅下降的因素，但

不能说与频发的电动车自燃事件发

酵没有一点儿干系。

安全是电动车“生命线”

频繁的电动车安全事故，给“高

歌猛进”的新能源汽车行业敲响了

警钟，也引起国家行业主管部门的

高度重视。

6 月 17 日，工信部下发了《关

于开展新能源汽车安全隐患排查工

作的通知》，随后的 6 月 24 日，中

国汽车工业协会和中国汽车工程学

会联合组织并召开行业会议，工信

部装备工业司副司长罗俊杰与会并

在会上发出警告：“安全是新能源

汽车产业发展的重中之重，安全问


