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一纸批复建新桥
去年7月，浦东新区发改委对

浦东新区建交委《关于报送东育路
（德州路—泳耀路）新建工程可行
性研究报告的函》作出“原则同意”
的批复。

根据批复文件，东育路新建工
程项目主要包括道路工程、桥梁工
程（新建一座桥梁）等，全长0.73公
里，规划红线宽度28米至40米，道
路等级为城市次干路，道路采用
“主线桥梁+地面辅道”的建设方
案，主线横断面按照“四快二慢”布
置，设计速度为40公里/小时，建设
工期60个月。

川杨河南侧东育路95弄前滩海
景壹号的多位居民指出，小区正门
位于东育路，这一规划相当于紧贴
小区正门架桥；工程南端从泳耀路起
坡抬升，那将意味着紧邻的东育路
林耀路十字路口因引桥坡度不够高
而被“一分为二”，导致交通不畅。

根据今年3月27日市规资局
公示的“东育路（德州路—泳耀路）
新建工程”建设工程设计方案，按
照图纸分析，工程确实是一过泳
耀路就开始起坡了。

上学放学易塞车
居民们为什么对新桥从泳耀路

起坡如此在意？因为这是决定东育
路林耀路这个十字路口能否继续保
持“四通八达”“两车并行”的关键，
这背后是对当地上学放学高峰时段
交通拥堵进一步加剧的忧虑。

记者实地走访发现，东育路为
南北向，泳耀路至川杨河约300米
的路段，两边集中了多个小区和学
校，除了前滩海景壹号，还有东方
惠雅、晶鸿名邸、华东师范大学第
二附属中学前滩学校（前耀校区）、
民办惠立学校等。

其中华二新校区在今年春季
学期刚刚启用。记者看到，上午7
时左右，东育路上由南向北的两条

车道上挤满了送学生的车辆，学生
下车后，家长们普遍驾车至林耀路
右转。目前学校大门位于林耀路，
林耀路为两车道，高峰时段为减缓
拥堵设为单行道。所有车辆在志
愿者和协管员的指挥下，将孩子送
到学校门口，即停即走。但由于车
辆太多，即使齐头并进的两辆车同
时靠左、靠右下客，挪动依旧十分
缓慢。约270米开外，类似的一幕在
民办惠立学校（林耀路235号）附近
上演，大批送学生的车辆首尾相连，
以很慢的速度挪动，简直是复制了
华二校门前的场景。
下午放学时段，学校周边的道

路拥堵更加升级。接学生的车辆
不再“即停即走”，而是见缝插针停
满道路，加上一些年级是集中放
学，两校的接送时间有时重叠，道
路顿时被堵成“红色”，拥堵区域从
东育路扩展到与之相交的泳耀路、
前耀路（林耀路不允许停车）。最
夸张的是，东育路泳耀路、东育路
林耀路两个十字路口的区域（包括
斑马线地带）都成了“路面停车场”。

“刚需”车辆何处去
记者在现场看到，东育路由南

向北有两条机动车道，道路中央的

绿化隔离带十分宽阔，约有16米
宽。多位居民直言，在单向保有两
条机动车道的情况下，东育路每天
早晚仍有“两波大堵”，而随着新桥
建起，拥堵很可能加剧。根据公示
的工程示意图，新桥南端的道路红
线宽度是40米，这意味着东育路
上原有16米宽的道路中央绿化隔
离带将消失，变身为新桥的桥梁或
引桥面，地面道路将只剩一条机动
车道。“此外，人行道原有的绿化区
域也将被压缩。”
根据相关部门的答复，东育路

南端从泳耀路即起坡，且“主线将
上跨林耀路，辅道与林耀路形成十
字交叉路口，不会阻断林耀路，不影
响小汽车、行人和非机动车的正常通
行”。然而，周边地区的居民认为，随
着新桥的建设，前滩北块的道路蓄
车能力会大幅降低，届时每天早晚
接送学生的“刚需”车辆无处可去，
道路将变得更加拥堵。作为连锁反
应，周边居民的上下班出行也将大
受影响。
记者在采访中发现，规划中的

东育路桥往东约270米，川杨河上
有一座济阳路桥（南北高架下）；往
西350米，则有一座耀龙路桥。“这
两座桥都是双向多车道的公路桥，

平时很畅通，只在早晚高峰时段车
流量大一些。”周边居民质疑：在两
座间隔620米的公路桥之间，再架
设一座公路桥真的有必要吗？
居民们还补充，在早晚高峰时

段，龙耀路桥、济阳路桥短时车流
量大，主要是通往龙耀路隧道的车
多。“新桥的设立，对通往龙耀路隧
道车辆的分流意义不大。”为此，周
边居民呼吁，将东育路桥改成人行
桥是否更好。“这样既能连通对岸，
又不会造成前滩北块拥堵，百姓休
闲有来有往，会成为一道亮丽的风
景线。”

加强沟通求完善
记者走访相关单位和部门。工

程设计单位上海市隧道工程轨道交
通设计研究院工作人员介绍，东育
路项目位于浦东新区陆家嘴—世博
单元，地处城市主中心（中央活动
区）的世博—前滩板块。根据《上海
市浦东新区陆家嘴—世博单元规
划》，东育路跨川杨河桥梁节点的打
通，有助于加强世博—前滩板块的
南北向联系，并对耀龙路、济阳路
南北向交通有一定分流作用。
而对于前滩北块的交通变化，

工作人员确认三个细节：首先，原

有东育路地面道路（泳耀路—前耀
路）单侧两条机动车道共7米宽，将
调整为“一条机动车道+一条非机
动车道”共5.25米宽，调整是因为
“现状东育路没有非机动车道，进
一步完善道路功能”；其次，按规划
建设主线跨川杨河桥和辅路，人行
道旁的绿化带宽度会适当收窄；再
次，新桥从泳耀路开始起坡，上跨
林耀路，实际净空高度为3.2米，满
足实际通行需要，故东育路林耀路
十字路口依旧可正常通行。而针
对具体通行问题，后续将进一步优
化交通组织方案。
设计人员还表示，济阳路至

黄浦江约850米范围内，有耀龙
路、东育路、济阳路等三条跨川杨
河的规划道路可供机动车通行，
其中仅有东育路在川杨河处“断
头”。根据区域规划，川杨河北岸
世博地区尚处于待开发状态，规
划建设住宅、学校以及轨交车站，
一旦完成将导入大量人流，市民
过江需求将大幅提升。东育路桥
的建设，有助于提高南北向交通
效率，并适当分流济阳路和耀龙
路的交通压力。
另据工程建设单位上海浦东

工程建设管理有限公司反馈，东育
路桥工程，是区域相关控详规划中
的一个“环节”，与轨交19号线德
州路站及南侧区间结构关系密切，
需共线布置，同步建设。规划19
号线设计沿东育路下穿川杨河，已
进入初步设计阶段。此外，在东育
路前耀路附近，川杨河中还矗立着
杨思枢纽水闸项目，目前也已开始
进入改建施工。三者以19号线为
主，但总体是“牵一发而动全身”。
浦东新区建交委工作人员则

回复，前期已会同新区各相关部门
和属地，依据居民代表意见，研究
完善东育路沿线相关出行方案，后
续将继续加强与居民的沟通。对
此，“新民帮侬忙”将继续关注。

本报记者 陈浩

道路沿线学校小区密布，
东育路建新桥引“拥堵之忧”

东育路要新建一座跨河桥的消息，打破了川杨河边南岸
前滩北块多个小区的平静。多位居民致电新民晚报“新民帮
侬忙”，担心新桥的施工将大幅压缩原有的东育路地面道路，
让早晚高峰时段本就拥堵的地面交通“雪上加霜”。

“早晨6时不到就进场施工，轰隆隆的
噪声吵得我们根本睡不着！”市民郭女士
向“新民帮侬忙”反映，锦江乐园在改造期
间，施工方多次违反作业时间规定，提前
进场、超时收工，持续不断的噪声严重影
响周边居民生活。
郭女士家住闵行区平阳路59弄阳光

美景城，小区南侧与锦江乐园仅一河之
隔，直线距离约50米。今年1月，改造工
程正式启动，工人先进场拆除乐园内原有
设施，随后挖掘机、吊车等大型车辆陆续
驶入，开始打桩作业，施工时间从早上6时
持续至晚上10时，周末和节假日也不例

外。“我住在小区最南侧一排，离工地最
近，打桩的噪声震耳欲聋，我们根本不敢
开窗！”郭女士坦言，虽然饱受噪声困扰，
但乐园改造毕竟是重大项目，起初施工时
间也符合规定，居民们想着“忍一忍”也就
过去了。但最近半个月，施工方可能为了
赶工期，经常在早晨6时前就动工，晚上10
时后仍不“收手”，这让很多居民受不了
了：“本来晚上就睡不了多长时间，现在雪
上加霜，天还没亮就被吵醒！因为睡不好
觉，孩子白天上学打不起精神，我们的工
作状态也一落千丈。”郭女士说，她曾多次
报警求助，民警赶到后虽叫停施工，但好

景不长，隔了两天施工方就故态复萌，继
续在规定时段外施工。
记者查询发现，改造工程目前处于桩

基施工阶段，土建工程计划2027年竣
工。而根据相关法规，建筑工地正常施
工时间为早上6时至晚上10时。郭女士
表示，锦江乐园改造项目未取得夜间施工
许可，因此希望施工方能严格遵守施工时
间规定，“最好在双休日和节假日期间，也
能将施工时间往后挪一些，让我们多睡会
儿安稳觉”。
记者近日致电锦江乐园改造工程

施工方，相关负责人表示，

日常作业时段确为早晨 6时至晚上
10时，“有时早上6时前进场，是为当天
施工做准备，并非赶着施工。”该负
责人承诺，后续将严格遵守施工
时间的规定，同时尽量将高噪声
作业项目安排在上午8时
后，最大程度降低施工对
居民生活的影响。
本报记者
房浩

锦江乐园改造施工噪声影响周边居民生活
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居民恐“高峰堵”
设计方“谋优化”
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林耀路变成单行道

本报记者 陈浩 摄


