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“梦想”号总设计师张海彬讲述中国自主创新深海钻探传奇故事

■

徐
雪
梅（
左
）
接
待
市
民
咨
询

四中全会精神在基层

打造自己的大洋钻探科学平台

破局之需：不看别人脸色
2024年11月17日，我国自主

设计建造的大洋钻探船“梦想”号在
广州南沙正式建成入列。这艘具备
11000米深水钻探能力的“深海利
器”，总长179.8米、宽32.8米，总吨
达33000，续航力可达15000海里，
能在全球绝大多数海域航行作业。
它搭载了全球面积最大、功能最全、
流程最优的船载实验室，标志着我
国大洋钻探事业、海洋科学研究及
深海资源探索迈入全新阶段，更将
助力全球科学家实现探索地球深部
的科学梦想。
我国早在1998年就加入国际

大洋钻探计划，但当时受限于没有
自主装备，“那种要看人脸色的滋

味，让我们下定决心：必须造出属于
中国自己的大洋钻探船。”

2015年，国家正式启动“梦想”
号立项论证工作，并明确了走国内
独立自主的研制路线。国内无任何
同类船设计建造经验，“我们的目标
很明确，既要避开美日的短板，又要
实现‘用得起、用得好’，打造一艘综
合性能领先的中国船。”

攻坚之路：十年技术突围
“梦想”号的研发真正由零开

始。“用得起、过得去、装得多、跑得
快、稳得住、钻得深、测得准”，看似
简单要求，每一条都是技术难关。
其中，仅控制船舶总高这一项挑战，
团队就足足攻坚了两年。
“梦想”号出海作业时需要通过

深中大桥，水面以上高度被严格限
制在76.5米——这个标准对搭载高
耸井架的钻探船来说极为苛刻。最
初，团队讨论持续了两年仍无定
论。船东甚至表示“可以接受作业
效率降低，优先满足通航要求”，但
船舶设计团队不甘心：“海上作业窗
口期转瞬即逝，错过一次可能要再
等上一年，甚至更久，我们不能让中
国科学家的钻探梦想，卡在‘效率’
这道坎上。”转机来自钻井专业一位
年轻人的创新想法：“不降低井架，
能不能向下拓展空间，把井架下的
月池做成下沉式？”这个全球无先例
的设计概念让团队看到希望，却也
引发争议——船体结构设计师直
言，可能破坏船体结构强度。团队
开启了数百次仿真模拟试验，无数

次论证研讨，用扎实的数据反复推
敲结构安全性，最终证明下沉式月
池设计完全可行。

这一突破不仅满足了深中大桥
的通航要求，更让“梦想”号的作业
效率比国际同类船高出40%。而这
只是“梦想”号数百项技术突破的缩
影：它搭载全球首台兼具油气勘探
和岩心钻取功能的液压钻机，实现
岩心采集全流程自动化；创新采用
30兆瓦闭环环网电站和电池蓄能
技术，全船综合能耗降低15%；建有
全球规模最大的综合信息系统，可
实时汇聚分析2万余个监测点数
据。最终，这艘船实现了“钻探能力
更强、实验功能更全、智能化水平更
高、运营成本更低”的目标，全面超
越国际上其他的大洋钻探船。

蓝色征程：凝聚举国之力
“十年时间，我们团队分解出10

大类50余项核心关键技术，联合全国
150多家参研参建单位协同攻关，绘
制了上千套设计图纸，进行了百次以
上设备及系统试验，终于实现了‘小
吨位、多功能’的突破。”张海彬说，
“梦想”号的成功，使我国超深水钻探
装备跃升至完全独立自主设计，在国
际大洋钻探领域拥有了自主话语权。
张海彬解释，“梦想”号的核心

设计理念，正是“小吨位、多功能、模
块化”，实现超越日本“地球”号的多
功能需求。为应对深海恶劣海况，
团队采用数值仿真分析和水池模型
试验等技术手段，对船型尺度、水动
力性能和结构性能进行数十次迭代
优化，确保船舶在16级超强台风中
安全生存。如今，“梦想”号已在南
海完成验证性试验，成功取出深海岩
心样本。它将按计划执行深海能源
资源勘查和大洋科学钻探等工作任
务，服务全球科学家探索地球奥秘。

本报记者 马亚宁

我是上海市新虹桥公证

处的一名工作人员。新虹桥

公证处2018年成立，是司法
体制改革背景下上海市首批

合作制公证机构。我们将总

部设在虹桥国际中央商务

区，既填补该区域公证服务

空白，又对接进博会、长三角

一体化等国家战略。

正如法律界所达成共

识，公证堪称“治未病”之艺

术。它并非在纠纷发生后

裁断是非，而是在事前构筑

起一道坚实的防火墙。多

年来，在为市民排忧解难的

过程中，我见证了公证服务

从“跑断腿”到“一次都不

跑”的巨大变革。

去年，80多岁的吴女士
攥着房产证走进公证处。

丈夫去世后，她要继承上

海、合肥两地的房产和公司

股权。按惯例，她需要辗转

两地公证处。对年迈的她

而言，这几乎是“不可能完

成的任务”。面对老人的期

盼，我们启动了长三角公证

协作机制：与合肥公证处线

上对接案情，通过材料互认，最终

实现“同城受理、异地出证”。然

而，这并非个例。通过“一次

都不跑”改革和大数据共享，

公证行业有120个公证事项
可以一次都不跑，我处也对

30多项高频公证，承诺“当
日出证”。

在多年一线奋战的历程

中，我们还不断创新，推动公

证服务的数字化升级，如今，

科技赋能已让公证成为24
小时在线的“守护者”。在上

海的首届信息消费节上，我

处自主研发的基于区块链技

术的存取证平台——“采虹

印”平台正式亮相。一次，某

企业主深夜刷短视频，发现

有直播间盗用了公司商标。

他立即用“采虹印”取证，不

到半小时锁定侵权证据。取

证就是这么简单！从知识产

权保护到电子合同存证，“采

虹印”已帮助数百位市民和

企业快速维权。都说“科技

让公证插上了翅膀”，而我们

的使命就是让这双翅膀始终

维护公平正义。

作为上海首批合作制

公证机构，创新与为民是新

虹桥公证处的底色。当企

业送来锦旗说“半小时取证

挽救了百万订单”，当老人

拿着公证书感叹“终于能睡

个安稳觉了”，对我们每个

公证人来说，这些瞬间，比任何荣

誉都珍贵。 曹博文 整理

拥有自己的大洋钻探船，曾经是中国科学家的梦想。日前举行的“为国担当 勇为尖
兵”先进事迹报告会科技专场上，我国“梦想”号大洋钻探船总设计师张海彬，讲述了中国自
主创新深海钻探的传奇故事。这背后有我国大洋钻探船“梦想”号设计者和建造者以“十
年”为计时单位的习以为常与默默奉献，有他们为打造中国大洋钻探科学平台的不灭梦想，
更有几代造船科研人员为海洋强国建设注入的磅礴动力。

神二十乘组状态良好创在轨驻留时长新纪录

新华社酒泉11月14日电（记者 李国利 黄一宸）神舟二十
号航天员乘组14日搭乘神舟二十一号载人飞船返回东风着陆
场，3名航天员陈冬、陈中瑞、王杰身体状态良好，刷新中国航天
员乘组在轨驻留时长纪录。
这是中国航天员首次通过“换乘”载人飞船的方式从天外平

安归来。
按照原计划，神舟二十号航天员乘组应于11月5日返回地

球，因神舟二十号载人飞船返回舱舷窗玻璃出现细微裂纹，不满
足载人安全返回的放行条件而不得不推迟。
据介绍，从按下“暂停键”到返回任务重启，中国载人航天工

程秉持“生命至上、安全第一”理念，立即启动应急预案和措施，
各系统迅速反应、团结协作、扎实应对，最终决定先让神舟二十
号航天员乘组乘坐神舟二十一号载人飞船返回东风着陆场，后
续再择机发射神舟二十二号载人飞船。

14日16时40分，神舟二十一号载人飞船返回舱在东风着
陆场成功着陆。返回舱舱门打开后，神舟二十号航天员陈冬、陈
中瑞、王杰安全顺利出舱，健康状态良好。
“乘坐神舟二十一号飞船回家，很踏实。这次任务是一次锻

炼，更是一次考验，很自豪我们圆满完成了任务，中国航天经受
住了考验。”神舟二十号航天员乘组指令长陈冬说，“感谢所有为
我们安全返回保驾护航的人们，我为伟大的祖国感到骄傲。”
至此，神舟二十号航天员乘组的太空之旅顺利结束，陈冬成

为首个在轨驻留总时长超过400天的中国航天员，也是目前执
行空间出舱任务次数最多的中国航天员。
同时，神舟二十号航天员乘组在轨驻留时间达到204天，刷

新了中国航天员乘组在轨驻留时长纪录。其间，他们完成了4
次出舱活动和多次货物进出舱任务，在地面科研人员密切配合
下，完成了涉及微重力基础物理、空间材料科学、空间生命科学、
航天医学、航天技术等领域的大量空间科学实（试）验。

新华社北京11月14日电（记者 高蕊）据中国载人航天工
程办公室消息，神舟二十号航天员乘组14日乘坐飞机平安抵达
北京。
陈冬、陈中瑞、王杰3名航天员抵京后将进入隔离恢复期，

接受全面的医学检查和健康评估，并安排休养。之后，将在京与
新闻媒体集体见面。

▲ 11月14日，载着神舟二十号航天员乘组的神舟二十一号载
人飞船返回舱在东风着陆场成功着陆。神舟二十号航天员陈

冬、陈中瑞、王杰全部安全顺利出舱 均新华社发

陈中瑞

王 杰

陈 冬


