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■ 在张华浜码头，中日班轮“鉴真号”进行测试航行 本报记者 陈梦泽 摄

■ 外籍友人上午在地铁豫园站体验刷银行卡进站 本报记者 陈梦泽 摄

出门前，自查充电宝是否可登机
“充电宝新规”执行首日直击虹桥机场安检现场
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本报讯（记者 曹博文）适逢九

里亭街道成立十周年，今天上午，在

松江区九亭地铁站外多了一个新的

文化地标——新九里亭。

九里亭的历史可追溯至南宋咸

淳年间。当时，此地建有一亭，因该

亭距离泗泾镇与七宝镇均恰好九

里，故而得名“九里亭”。彼时，水运

交通十分发达，九里亭不仅成为当

地的一个显著地标，还成了往来商

人、水手歇脚休憩之处，一时车水马

龙热闹非凡。后来，该亭因为战乱、

年久失修几经毁灭，直到今天重新

落成。

新落成的九里亭是一座双层木

结构建筑，它遵循传统工艺，以精巧

的榫卯结构搭建而成。亭子正门

口，一副“日照天下客，夜宿九里亭”

的对联遒劲醒目，诉说着九里亭悠

悠岁月里的动人历史。亭内梁间的

看方之上，雕刻着梅兰竹菊的雅致

图案，以及栩栩如生的人物故事。

步入其中，顿感十分清凉。

记者看到，落成仪式刚刚结

束，亭内已有不少市民纳凉休息、

打卡合影。市民张先生说：“我是

2015年从市区搬过来的，那时候这

地方还叫九亭镇。十年来，我看着

它一点点发展起来，对街道的飞

速发展与巨大变化有切实感受。

今天看了亭子才知道，我们的街

道有如此深厚的历史文化。这让

我对九里亭愈发喜爱，情感也更

加深厚了。”

“三代”老班轮 再启新航程

南宋“老地标”今晨亮新姿

■ 松江区九亭地铁站外新的文化地标——新九里亭 本报记者 曹博文 摄

本报讯（记者 任天

宝）为进一步方便入境抵

沪旅客出行，提升轨道交

通支付便利性，上海地铁

继前期在磁浮线成功试

点银行卡（含主流国际

卡）及数字人民币硬钱包

刷卡过闸功能后，计划于

今天起，将试点范围扩展

至轨道交通全线网（含市

域线）。

据悉，乘客持银联、

维 萨（Visa）、万 事 达

（Mastercard）、美国运通

（AmericanExpress）、JCB

等主流芯片闪付卡及各类

符合金融IC卡标准的手机

Pay，或符合人民银行数字

货币研究所标准的各形

态数字人民币硬钱包，在

全线网各座车站闸机直

接刷卡，就能快速过闸。

上午10时，记者在豫

园站看到，外国友人在自

动售票机直接购票和在服

务台Pos机购票居多。在

进站闸机口，大多数乘客

仍然使用扫码的方式进

站。乘客王女士表示：“新

支付方式的普及和使用需

要一段时间的推广和适

应，在此之前我并不知道可以刷

银行卡进站，现在知道了之后我

会绑一张信用卡，毕竟‘碰一碰’

就能进站还是方便许多。”

上海轨道交通路网调度指挥

中心副总经理艾文伟告诉记者，

此次支付方式的更新历时三个

月，涉及517座车站、1300多台终

端设备和60多种软件。

在磁悬浮功能试点后，仅

两周便全线推广，这一过

程中，上海申通地铁调动

了近1000人的专业技术

团队，每天在四五十个车

站进行改造，在不影响市

民乘客正常进出站的情

况下完成了改造。“今天

上午，地铁全网有400多

笔用新支付方式产生的

订单。”

根据一阶段磁浮线

的试点情况，需要特别注

意的是：

■ 乘客在使用各类

银行卡或数字人民币硬

钱包刷卡过闸前，需先开

通小额免密支付功能，同

时，确保卡内有充足余额

或信用额度。

■ 如在出行使用中

遇到问题，可至车站服务

中心处置，或联系发卡行

或有关机构。其中，上海

地 铁 服 务 热 线 ：（   ）

        ；银联客服热线：

     ；交通银行客服热线：

     ；数字人民币客服专

线：      。以上热线受理

时间均为 ×  小时。

此次银行卡、数字人民币硬

钱包刷卡过闸项目能得以快速、

全面试点推广应用，是在市委金

融办、人民银行上海总部及数字

货币研究所指导下，凝聚了来自

中国银联、交通银行、各国际卡

组织以及上海地铁票务团队的

共同努力与智慧。

本报讯（记者 任天宝）中日班
轮是中日两国恢复邦交后上海首条

也是目前唯一的客货班轮航线，一

直得到各方高度关注。经多方协

调，中日班轮“鉴真号”今天进行了

载客测试。

中日班轮1985年首航至今40

年来，历经三代，以安全、快速、准

点，树立起中日海运“新干线”的品

牌和信誉。第三代“鉴真号”轮于

2024年6月投用，总吨2万吨，可装

载338标箱，载客192人。“鉴真号”

轮客货兼营，延续传统航线，计划

执行周班制，每周六12：00从上海

开航，航行797海里，单程航行约

45小时后，于日本时间每周一9：00

抵达日本（大阪 神户轮流靠泊）；

返程于每周二当地时间9:30从日

本开航，周四抵沪。

与邮轮旅游不同，班轮定位为

交通运输工具。旅客可单程乘船

赴日深度游，返程自由选择。

作为目前上海唯一对日客货班

轮，“鉴真号”为商旅群体提供了除

航空外的新选择，填补了国际水上

客运的空白，有利于强化长三角与

日本关西地区供应链链接，助力电

子产品、生鲜冷链等货类高效流通。

今天起，中日班轮计划先开展

三个航次载客测试，后续将根据测

试情况进一步提升改进后，再确定

市场化运营时间。同时，作为“政府

开放月”其中一项活动，7月11日中

国航海日当天，“鉴真号”轮将面向

社会公众开放参观。
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从今天起，根据民航局通知，禁

止旅客携带没有3C标识、3C标识不

清晰、被召回型号或批次的充电宝

乘坐境内航班。上午，记者来到上

海虹桥机场T2航站楼，实地观察“充

电宝新规”正式执行首日的情况。

宣传“充电宝新规”
近9时，从虹桥机场T2航站楼

值机大厅开始，记者走向安检区域，

一路上看到不少告示，向旅客宣传

“充电宝新规”；机场还安排了不少

工作人员，举着牌子，在安检通道入

口、排队拐角处等地方，进一步向旅

客说明“充电宝新规”，并协助旅客

自查随身携带的充电宝是否有3C

标识或是否在被召回的型号、批次

之列。

记者发现，一路上有三四个塑

料筐，筐底贴有“充电宝自弃筐”的

纸条，每个筐里已有数个被旅客自

弃的充电宝。据了解，由于今天是

“充电宝新规”正式执行的首日，还

是有不少旅客携带的充电宝属于不

合格产品，所以在每条安检通道里，

除了过安检前旅客自弃充电宝之

外，在安检环节，工作人员一旦查出

不合格充电宝，会马上告知旅客，把

不合格充电宝扔进一个大铁箱。之

后，机场方面将通过专业渠道，集中

处理这些不合格充电宝。

多数旅客“理解、支持”
近一个小时的时间内，记者随

机询问了约20名旅客，其中绝大多

数旅客已经通过各种渠道了解“充

电宝新规”，但由于从新规公布到正

式执行仅两天时间，部分已携带不

合格充电宝出远门的旅客，今天再

次坐飞机时，只好无奈自弃充电

宝。但很多旅客都表示“理解、支

持”新规，一位姓王的旅客说：“今年

已看到好几次旅客携带的充电宝在

飞机上起火冒烟的新闻了，遵守这

个新规定，是对自己负责，也是对他

人负责。”

目前，虹桥机场不接受充电宝

暂存，所以携带不合格充电宝的旅

客，要么自弃充电宝，要么让送机亲

友把充电宝带回家去。此外，“充电

宝新规”只针对境内航班，境外航班

暂无这方面的要求。不过，如果旅

客入境后，要中转境内航班，依然要

面临“充电宝新规”的安检环节。

同时，新规定只针对充电宝，对

于相机锂电池依然按照此前规定执

行。民航局的新规定也与铁路无

关，铁路方面仍延续旧规定，即标识

清晰的充电宝、锂电池，单块额定能

量不超过100Wh（瓦特小时）可以

携带。

充电宝不能随行李托运
对于旅客来说，最好出门前自

查充电宝是否可带上飞机，尤其要

注意以下几点：

■ 旅客出行前一定要确认自

己的充电宝是否有 C标识、 C标

识清晰不清晰。由于从     年 8

月  日起才开始强制要求进入市

场的充电宝必须经过  C 认证，这

意味着，购买于该日期之前的充电

宝可能会存在没有  C 认证的情

况，旅客应根据自己的购买时间，“重

点自查”。

■ 旅客要确认自己的充电宝

是否属于被召回型号或批次（目前

主要涉及罗马仕、安克等品牌，具

体可查询市场监管总局缺陷产品召

回中心官网                     

             ），一旦发现自己的充

电宝不合格，就不要带到机场去了。

■ 按照相关规定，充电宝是不

能随行李托运的，必须随身携带或

放在随身行李内。即便能够随身携

带充电宝上飞机，也务必记住：不得

在飞行过程中使用充电宝给电子设

备充电，对于有启动开关的充电宝，

在飞行过程中应始终关闭充电宝。

本报记者 金志刚
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