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新民财经

股评一周

杨 硕

风向标财经

大盘总体呈现“进二退一”走势

新能源车“充电服务”
盈利难题如何破解？

被誉为“中国充电服务第一股”的能链智电，因近来股价持续下跌并连续多个交易
日跌破1美元而备受关注。根据纳斯达克退市规定，若上市公司股价连续30个交易日
低于1美元，即符合退市标准。

在整个行业里，能链智电的情况并非孤例，相关企业亏损的情况普遍存在。不禁
让投资者心生疑问，新能源车“充电服务”还是一门好生意吗？如何破解盈利难题呢？

观察财经

本周大盘出现较大幅度调整，

上证指数周K线5连阳后收出阴

线，创出2月反弹以来最大周跌

幅。在持续上涨后出现调整，是正

常的市场走势。而且，本周是在创

出今年新高后调整，创新高往往容

易导致回调，银行板块、煤炭板块都

是如此，但不一定出现持续下跌。

像煤炭板块，今年3月出现高点后

回调，到目前是以箱体盘整走势出

现，本周最高点又接近3月最高

点。由此预计，大盘也可能是这种

方式，上涨—盘整—上涨，这种走势

是今年主旋律。

5连阳似乎是一道槛
承接上周五的涨势，本周一上

证指数继续冲高，上涨17点，最高

上摸3174.27点，这是今年以来最高

点。创出新高就调整，是本轮行情

的一个特点。周二上证指数就进入

调整；周四，上证指数下跌42点，跌

幅为1.33%，为5月以来最大跌幅；

周五上证指数再跌27.52点，5月以

来首次跌破3100点大关，最终以几

乎最低点3088.87点报收。周K线

收出大阴线，终结之前的5连阳。

本周跌幅2.07%，为2月反弹以来最

大周跌幅。自从2月份反弹以来，

上次也是周K线5连阳后收阴，5连

阳似乎成为一个障碍。本周大幅下

跌后，上证指数5月的月K线也转

成阴线。5月只剩下一周，下周的

走势将决定5月份的涨跌，上证指

数月K线目前为3连阳，是否就此

终结就看下周市场走势。

深市本周周K线同样收出阴

线，深证成指周五以几乎最低点

9424.58点报收，本周跌幅为2.93%；

创业板指数周五以最低1818.56点

报收，本周跌幅为2.49%，1800点大

关下周将面临考验。

板块创新高后易回调
本周的调整是比较全面性的调

整，从中证行业指数看，除了电力、

煤炭板块上涨外，其余全线下跌，上

周大涨12%的房地产指数，本周下

跌5.63%，为跌幅第一的行业指数。

上证指数之所以本周跌幅较

大，主要是因为银行等金融板块出

现调整，中证银行指数创出2年新

高后大幅回调，但本周跌幅仅

0.74%，属于跌幅最小的行业指数。

从这两个板块的回调可以看到

股市的一些规律，创新高、出利好，

往往最容易出现调整。本周银行板

块就是创出新高后调整，上证指数

也是如此。之所以这样，是因为创

新高意味着这波行情涨幅较大，自

然容易出现调整。就说中证银行指

数，2023年12月中旬周K线在持续

下跌后收出一根十字星，然后一路

上涨，到上周已上涨了21周，当然

周K线也有阴线，但总体是上涨的，

从2023年12月15日到本周最高

点，累计涨幅达26%。对于超级大

盘股银行来说，这样的涨幅实属不

易，也是许久未见了。

与此类似的还有中证煤炭指

数，该指数从去年9月开始上涨，到

今年3月最大涨幅高达37%，随后进

入调整。但这种调整不是一路下跌

的调整，而是箱体震荡的调整，本周

最高点已经接近今年3月的高点。

从股市规律看，上涨一段时间

达到较大涨幅后就会出现调整，但

这种调整目前都是以箱体盘整的形

态出现，而不是大幅下跌，显示目前

市场还是偏强势。

进入箱体盘整概率大
另外，出利好也往往容易调整，

房地产板块本周表现就是一个案

例。上周末一系列房地产利好政策

出台，但中证房地产指数本周并没有

出现想象的大涨行情，只是前两天小

幅上涨，周二创出今年新高后就大幅

调整，尤其是周五大跌3.54%。

之所以本周房地产指数大幅调

整，主要是该指数已经持续上涨4

周，上周涨幅又很大，获利盘多很容

易导致下跌。所以，出利好之后不

一定是涨的，关键还要看出利好之

前是否已经出现大幅上涨。

当然，房地产指数本周下跌不

一定还会持续下跌，同样可能出现

箱体盘整式的调整，房地产板块虽

然近期有较大反弹，但总体还属于

底部，进入箱体盘整的概率更大一

些。事实上，目前有不少板块是底

部盘整的状态，盘整结束就可能出

现一波行情。

由此，本周大盘调整也属于正常

走势，但未必会持续下跌。如果板块

都是以箱体盘整替代持续下跌，那

么，大盘也可能是这种状态，总体还

是“进二退一”的走势。 连建明

首批公募      迎来获

批三周年。

三 年 来 ，有   只 公 募

     在沪、深交易所上市，涵

盖收费公路、产业园区、水务、

仓储物流、清洁能源、保障性

租赁住房、消费基础设施等多

种资产类型，首发加扩募规模

突破千亿元大关。

华 夏 基 金 认 为 ，试 点 三

年，公募      市场从发行审

核 效 率 不 断 提 升 ，到 规 范

     发售业务规则，再到信

息披露规则、会计政策等核心

机制陆续出台，展现出中国公

募      在实践中持续完善

和优化的良好态势。

另有多位业内人士表示，

公募      作为新兴金融工

具的配置价值凸显。未来，基

金公司将加大在      领域

的布局力度，积极探索服务实

体经济发展的新路径，以满足

多样化的投资需求和促进实

体经济的高质量发展。

近三个月，中证      指

数累计涨幅高达   .  %。业

内人士普遍认为，    年以

来，多项相关政策出台利好公

募      市场，是公募      

二级市场近期全线上涨的重

要原因。

华夏基金表示，     产

品迎来市场机遇，第一，目前，

经营数据较好、现金流稳定的

项 目 更 容 易 获 得 市 场 的 青

睐。已上市优质运营主体也

可以积极扩募，收购优质资

产，优化投资组合，形成投融

资的良性循环。第二，运营管

理信息透明化，做好投资者关

系、常态化信息披露及合规管

理，有助于提振投资者信心。

第三，利率中枢下行，具备稳

健高分红属性的资产更容易

获得投资者的关注。

建信基金认为，近一段时

间 ，公 募      迎 来 各 种 利

好 ，特 别 是 新“ 国 九 条 ”为

     市场提供了政策支持，

指明了发展方向，预示着我国

     市场迎来新的发展机

遇。此外，证监会发布了《资

本市场服务科技企业高水平

发展的十六项措施》，支持有

条件的新基建、数据中心等新

型基础设施，以及科技创新产

业园区等发行科技创新领域

     ，拓宽增量资金来源。

多重政策保障下，公募      

发行市场有望加速。

什么是REITs？

REITs，指不动产信托投

资基金，英文全称是“Real

EstateInvestmentTrusts”，是

一种通过发行股份或收益凭

证，汇集投资者资金购买不动

产，并委托专门的机构进行投

资经营管理，再将投资收益按

认购持有比例分配给投资者

的证券投资工具。

充电桩数量大幅增加
能链智电是中国首家在美国上

市的新能源车充电服务公司，以轻

资产商业模式为主，即利用现有基

础设施，通过在线服务提供充电站

信息，实现众多充电站和充电桩联

网，并呈现给终端用户。公司作为

中介平台，抽取充电服务费佣金。

由于市场需求增长，越来越多

相关企业围绕新能源车进行布局，

市场上新能源充电桩的数量也大幅

度增长。

相关数据显示，2023年中国新

增充电基础设施近339万台，较上年

增幅超过30%。其中，公共充电桩

领域新增92.9万台，增长率高达

42.7%；随车配备的私人充电桩增量

达到245.8万台，同比增长26.6%。

这种趋势还将持续。普华永

道最近的一份报告显示，随着电

动汽车日益普及，催生了欧洲和

中国对充电基础设施的需求。预计

到2035年，欧洲和中国将需要超

过1.5亿个充电桩和约5.4万个换

电站。

报告显示，轻型车与中重型车

长期电动化目标清晰。到2035年，

欧洲和中国6吨以下轻型电动车的

保有量将达到36%—49%，欧洲和

中国6吨以上中重型电动车的保有

量将达到22%—26%。在中国，受

到“双碳”目标的推动，到2035年，

电动轻型车和电动中重型车的新车

销量渗透率预计将分别达78%和

41%。插电式混合动力汽车在中国

的应用场景相较欧洲更为清晰。“通

常情况下，中国的轻型插混车型的

电池容量更大，这意味着充电需求

相较欧洲更为显著。到2035年，中

国整体汽车保有量增长预计将高于

欧洲。”普华永道指出。

“桩企”盈利模式单一
从市场规模来看，供需关系似

乎仍呈供小于求的情况，那么为何

充电桩企业仍然普遍亏损？

有业内人士指出，国内充电服

务企业盈利模式较为单一，主要是

赚服务费，目前行业整体处于亏损

状态。“这个行业很多人的思维是，

把别人挤出去，留下来的就可以

赢。因此，一些企业为了抢市场，大

额给用户补贴充电服务费，甚至

‘卷’出了零服务费。”

观察A股上市企业朗新集团的

运营模式，会发现其旗下的“新电

途”平台亦加剧了市场竞争。2023

年，“新电途”充电量近40亿度，但由

于度电营销补贴提升，造成了约9000

万元经营亏损；今年一季度，该业务

经营亏损额与去年同期基本持平。

不过朗新集团认为，平台型业务运营

模式有成本前置特点，充电网络连

接、电动汽车用户“拉新促活”都需

要提前投入，因此在业务快速发展

初期投入大于产出较为正常。

不过也有企业实现了盈利。A

股另一家充电桩概念股特锐德的子

公司特来电在2023年实现了扭亏

为盈，特来电将其成功归因于技术

和运营能力的持续提升。据透露，

特来电优势在于与政府紧密合作和

广泛布局。有机构表示，充电桩盈

利关键在于高利用率和地理位置，

优质地段愈发珍贵，政府资源成重

要筹码。

还有业内人士评论指出，充电

服务领域表面看来拥有巨大发展潜

力，但实际上却蕴藏着激烈的竞争

与严峻的挑战。像能链智电采用的

轻资产运营模式，虽然降低了进入

该行业的门槛，却也可能导致企业

在激烈的市场竞争中影响力偏弱。

不可否认的是，单纯依靠服务费作

为生存手段的商业模式，正显现出

其局限性，尤其在行业整合加速的

背景下，这一问题愈发突出。

充分挖掘充电价值链
如何提升充电服务领域服务水

平与盈利潜力？有评论人士指出，

用户的参与是推动行业发展的一大

重要因素。比如，打造在用户反馈

基础上的服务改进机制，能让充电

服务更精准地匹配市场需求。可运

用应用程序收集用户习惯，借助大

数据优化充电站点布局和服务时

段，探索社区共享充电等新服务模

式，使用户成为新能源生态的积极

参与者。同时，应探索创新商业模

式，实现在不增加消费者负担的同

时转型升级，包括利用智能调度系

统优化充电时间分配，以及采取峰

谷电价策略动态调整成本，既促进

电力资源的有效利用，也让充电服

务提供商开辟盈利空间。

普华永道则指出，新能源车充

电价值链有六大收入来源，即：充电

桩硬件、充电桩软件、场地及资产、

电力供应、充电相关服务和软件增

值服务。实现盈利增长，是整个生

态系统面临的重要课题。

普华永道表示，相关企业可以

通过以下方式参与新能源车充电市

场的竞争：通过各种渠道销售尽可

能多的充电设备，并利用智慧营销

等功能在资产生命周期内实现安装

基础的获利；随着新能源车充电硬

件设备推广程度的不断扩大，在已

安装的设备上提高最新软件的渗透

率，并关注使用情况和集成定价；

通过向充电网络运营商出租场地、

探索共享所有权等模式来创造收

入；安装尽可能多的充电桩，并成

为客户支持和硬件维护的服务商；

随着市场愈加成熟，通过软件集

成，从现有参与者及最终用户处获

得可持续的收入分成；通过提供完

整的充电解决方案，帮助土地所有

者变现；确保尽可能多的站点尽力

提高电力吞吐量，以降低服务成本，

提升盈利水平。

本报记者 杨硕


