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近日，上市车企的半年业绩预

告密集出炉。截至7月22日，共有

23家汽车整车上市公司披露了

2022年上半年的业绩预告，其中10

家企业净利润为正，仅有4家企业

实现净利润的正向增长，其余均为

负增长，甚至巨亏，“强者愈强”的

马太效应已愈发明显。

乘用车“冷暖不均”
从已发布业绩预告的上市乘

用车企来看，仅有长安汽车、比亚

迪和长城汽车三家实现净利润预

增。值得一提的是，比亚迪是其中

唯一实现销量、净利润双双增长的

上市车企，预计净利润为28亿-36

亿元，同比增长138.59%-206.76%；

扣除非经常性损益后的净利润为

25亿 元 -33亿 元 ，同 比 增 长

578.11%-795.11%。长安汽车预计

上半年净利润同比增长189.14%-

258.54%，而长城汽车也预计净利

润同比增长50.20%-67.20%。

与比亚迪们的“春风得意”形

成对比，东风汽车上半年预计净利

润同比下降79.18％-82.55％。江

淮、小康股份、北汽蓝谷预计分别

亏损7.07亿元、16亿-17.6亿元、18

亿-22亿元。此外，海马汽车、ST

众泰上半年预计亏损分别为0.8

亿-1.2亿元和2.6亿-3.9亿元。

商用车“跌声一片”
上半年上市商用车企中，除中

通客车外，其他企业净利润均出现

负增长，更有5家企业出现净利润

亏损。唯一实现净利润增长的中

通客车预计上半年净利润为0.2

亿-0.25亿元，去年同期亏损1.49

亿元，实现扭亏为盈，但扭亏的关

键在于处置子公司股权，非经常性

损益增加了约0.56亿元。

上半年市占率位列第一的宇

通客车预计净亏损0.52亿-0.78亿

元。中国重汽、福田汽车、一汽解

放预计净利润分别下降 65%-

70%、64%、94.34%-94.95%；安凯

客车预计上半年亏损9000万-9900

万元；汉马科技亏损额度最大，预

计为7.8亿-9.6亿元。

零部件“大相径庭”
在统计的汽车零部件上市企

业中，均胜电子上半年净利润转

亏，潍柴动力和金杯汽车净利润则

出现下滑。具体来看，均胜电子预

计净利润亏损为1.1亿元。潍柴动

力则预计净利润22.51亿-25.72亿

元，同比降幅在60%到65%之间。

金杯汽车净利润预计为0.6亿-0.7

亿元，同比减少55.82%-62.13%。

与此同时，包括多氟多、融捷

股份、盐湖股份、杉杉股份、恩捷股

份等在内的多家上游锂电上市公

司上半年业绩“爆涨”。盐湖股份、

融捷股份、赣锋锂业上半年净利润

预计分别增长325.63%-344.55%、

4080.57%-4869.36% 、408.24%-

535.3%。在此之前，天赐材料、华

友钴业等锂电材料公司也披露了

上半年业绩预增报告。此外，西藏

矿业、盛新锂能、天华超净、雅化集

团、紫金矿业报告期内业绩全部预

喜。锂电材料价格的暴涨，是带动

上游相关行业业绩向上的关键。

“半年考”带来反思
透过车企“半年考”可以反思

三点：一是新能源仍是激活业绩的

钥匙。即使在今年这样的“多事之

秋”，新能源车市依然迎来爆发，让

少数转型较快、具备核心竞争力的

车企尝到了甜头，如比亚迪、长城

汽车。

二是新能源车企若不具备核

心竞争力，仍可能在风口下摔得鼻

青脸肿。如主打新能源产品的北

汽蓝谷并未因新能源市场爆发而

尝到甜头，上半年预计亏损18亿-

22亿元。又如与华为合作的小康

股份并未业绩飘红，相反预计亏损

16亿-17.6亿元。

三是纵观中国品牌上半年表

现，在漂亮的销量与体面的财报之

间做平衡取舍，或许是当前真正应

该做的事，毕竟在重压之下，选择

一味依靠“价格战”不算好的方案，

而积极适应新的市场环境，不断创

新求变，才是最正确的选择。

雍君

截至6月底，我国新能源汽车保有

量已突破千万大关。产销规模快速提

升的背后，是国内新能源汽车私人消

费市场的爆发，呈现出市场和政策双

轮驱动的特征。与“十三五”初期相

比，私人消费占比已经从过去的47%

提升到78%；在非限购城市，私人消费

的比例也从40%提升至70%。基于

此，有部分业内人士提出，在市场驱动

的当下，购置税免征政策也可以陆续

退出，让新能源汽车产业完全“断奶”。

不过，更多的行业专家却认为，

新能源汽车产业不能“断奶”，尤其购

置税免征政策仍有延续的必要。

一是目前我国新能源汽车生产

成本比同规格燃油汽车高20%-30%，

算上仍在继续的部分补贴和减征车辆

购置税等措施，成本仍然高10%-20%，

绝大部分新能源汽车亏损经营但有边

际贡献。如果没有免征车辆购置税的

政策支撑，生产形势将会回到2019年新

能源汽车产销下降时的状况。

二是虽然新能源汽车产业已从政

策单轮驱动向消费和政策双轮驱动转

变，但进入2022年后前4个月时间里，

受疫情影响，国内新能源汽车遭遇了原

材料价格上涨、芯片短缺、零部件短缺

等一系列问题，导致新车涨价、交付时

间延长。受到疫情影响，消费者购买力

降低，之所以今年5、6月新能源汽车市

场回暖，产销量逐步回升，很大程度上

受益于补贴和购置税免征政策。因此，

站在当下促进汽车消费的角度，如果想

继续提振消费信心，延长购置税优惠政

策不失为一个明智的选择。

近日，商务部等17部门在印发的

《关于搞活汽车流通 扩大汽车消费若

干措施的通知》中明确提出“支持新能

源汽车消费，研究免征新能源汽车车

辆购置税政策到期后延期问题。”工信

部副部长辛国斌也表示，有关部门正

在尽快研究明确新能源汽车车辆购置

税优惠延续政策。现行政策年底结

束，目前正在研究是否延续该政策。

在业界看来，这些都可被视为管理部

门释放出的积极信号。 李永钧

今年4月，新冠疫情在

上海集中大规模暴发，上海

汽车突遭重创，车市遇上至

暗时刻，汽车产销跌进前所

未有的深渊。该月汽车产

量仅5.35万辆，同比下降

74.8%。其中，轿车3.07万

辆，下降73.7%；新能源车也

没能幸免，只有1.36万辆，下

滑64.5%。该月沪上汽车制

造业总产值165.62亿元，下

降70.9%。

上海汽车业全力坚持

统筹疫情防控和经济社会发

展，加快汽车业恢复重振进

程。在国家诸多利好政策加

持下，沪上汽车触底后迅速

强势反弹，车企步入回归正

常。5月汽车生产跌幅大幅

收窄，新能源车产量由负转

正。6月，汽车业总产值达

到773.57亿元，环同比增长

168.2%、54.1%，增幅居全市

规上工业首位。6月汽车产

量30.23万辆，增长67.8%，

其中轿车14.27万辆，增长

35.2%；新能源车恢复倍数

增长，产量9.90万辆，增长

1.4倍。

上汽荣威名爵飞凡智己6月产

量4.08万辆，环同比增长23.5%、

56.9%；特斯拉（上海）超级工厂于6

月上旬，已经完全恢复100%产能利

用率，当月产量7.09万辆，环同比增

长111.5%、129.6%。

上海6月汽车业触底后强势反

弹，与供应侧强大韧劲密不可分。作

为我国汽车工业重镇的上海，是我国

整车及零部件制造高地，上海汽车业

一直在做强链固链工作，整体联动性

强，有基础为上海自身和长三角乃至

全国汽车业恢复生产出力。

6月沪上汽车内外贸业绩也十分

抢眼。市统计局数据分析称，“3-5

月，由于物流不畅导致订单无法交

付，汽车类零售额同比下降71.0%；6

月，汽车类零售额同比增长12.4%。

其中新能源汽车零售额增长1.03

倍。”海关部门评说：“受特斯拉打造

出口中心的带动，上海汽车制造业出

口保持高速增长，同比大幅增长

56.9%。”上半年外高桥口岸出口国产

汽车46.5万辆，同比增长30.4%。其

中 6月出口 7.1万辆，环比上涨

18.2%，已超越上年同期水平。

6月，上汽名爵品牌汽车出口3

万辆，逆势翻倍增长。比亚迪400辆

新能源车出口新西兰，距离滚装船停

泊时间仅4个小时，海关即刻开辟绿

色通道，提前2个小时完成查验通关

全部手续出口离港。 张伯顺
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比亚迪股份日本分

公司日前在东京召开品

牌发布会，宣布正式进

入日本乘用车市场，并

亮相元PLUS、海豚和海

豹三款车型。元PLUS

预计于 2023年 1月发

售，海豚和海豹预计分

别于2023年年中和下半

年发售。比亚迪将携手

日本本土优秀的经销商

和合作伙伴，逐步建立

完善的销售和服务体

系。

1999年，比亚迪以

二次充电电池为起点，

开始服务日本客户。随

后，比亚迪纯电动大

巴、新能源储能系统以

及纯电动叉车等业务在

日本顺利开展，凭借优

质的产品与优秀的运营

表现，获得了日本客户与

民众的广泛肯定和支持，

积累了良好的市场基础

和品牌口碑。 江美

上汽奥迪首款全尺寸SUV奥

迪Q6日前开启预订，价

格为50万-65万

元。定位于

“硬悍豪华全尺寸SUV”的上汽奥

迪Q6将纯正德系豪华品质与中

国独有的神话意象完美融合，是

奥迪品牌唯一可选航空级行政座

椅的6/7座车型。

新车搭载第四代 EA888

2.0T和六缸EA3902.5T涡轮增

压发动机，0-100km/h加速最快仅

需7.3秒。Q6是奥迪国产首款搭

载第四代EA8882.0T发动机的

车型，其45TFSI车型最大功率

195kW，最大扭矩400Nm；50TFSI

车型最大功率220kW，最大扭矩

500Nm。两款发动机均为原装进

口。奥迪Q6的底盘团队由德国专

家领衔，对车辆舒适性和动态性能

的各项指标上进行了长期、细致的

优化，全系标配智能quattro系统，

搭配DCC自适应动态悬挂系统。

此外，Q6应用了奥迪最先进的灯

光技术，前贯穿式LED灯和后尾翼

quattro投影式刹车灯首次在奥迪

车型上使用。

上汽奥迪Q6长5099mm，轴

距达到2980mm，是目前奥迪尺寸

最大的SUV。 张云
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全尺寸豪华SUV上汽奥迪Q6正式登场

新能源车能“断奶”吗

近日，随着新一批别克昂科威S

在烟台国际滚装码头装船发往海外市

场，上汽通用汽车累计整车出口量正

式突破100万辆大关。

2001年10月，50辆别克GL10出

口菲律宾，首开国内中高档汽车出口

先河。如今，公司产品已远销北美、中

美、南美、非洲、亚洲的多个市场，出口

产品包括雪佛兰科鲁泽、科沃兹、创

酷、探界者以及别克昂科威S等，收获

了海外客户的高度评价。 江美
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