
  比亚迪汽车上周在深

圳正式发布了纯电专属平
台e平台3.0。该平台具有智

能、高效、安全、美学四大特
点，解决新能源汽车在安全

和低温续航方面等用户体
验痛点，大幅提升智能驾驶

体验。新平台实现了从小型

车到大型车的全覆盖，并将
继续对行业开放共享，有望

将全球智能电动车的发展

进程提速至少三年。
e平台3.0打造的首款车

型海豚已经上市。据此打造
的概念车ocean-X当晚也首

次亮相，定位中型高性能运
动轿车。ocean-X采用刀片

电池车身一体化设计、八合

一动力总成、四驱架构、电
驱升压充电、宽温域高效热

泵以及智能域控制架构，在

安全、续航、充电、智能、美
学方面全面超越现有电动

汽车，是真正的闭眼买、放
心开的智能电动汽车。

ocean-X的最大行驶里
程突破1000km，充电5分钟

的可行驶50km，冬季续航里

程最大提升20%，零百加速
快至2.9秒。 余音
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  尽管上半年国内车市存在诸多

不利,但销量依旧突破千万辆,可以
说守住了大盘。进入车市下半场，不

确定因素剧增，面对五重挑战，车企
亟须破局。

“芯片危机”变本加厉
下半年以来，“芯片荒”进一步

加剧。7月以来，受马来西亚疫情影

响，大量跨国芯片公司在该国的封
装测试工厂停摆，为全球芯片生产

带来“断崖式”危机。受此影响，我国
7月豪华车销量降至15个月来新低，

8月的销量不甚乐观。截至目前，包
括大众、丰田、长城、日产、福特和

特斯拉等多家车企都被爆出了停产
减产的新闻。据预计，芯片短缺将持

续到2023年。
原材料遭遇“涨价潮”

下半年，铜、钢、铝材、塑料、锂
电原材料等几乎所有造车原材料都

迎来涨价潮，大宗原材料如金属类

的铜、不锈钢、铝合金以及塑料粒子
和锂电、电芯等的上涨幅度远超行

业接受范围。整车企业内心煎熬，零
部件企业更是两头受挤压。

在原材料价格上涨的情况下，
零部件供应商产品成本升高，可在

车企这一端又没有议价能力。对于

头部零部件供应商来说，较大的储
备量让它们可以暂时淡定，而非头

部企业的日子越来越不好过了。
新能源“增收不增利”

新能源汽车上半年度产销同比
增长均达到2倍，然而并不能掩盖在

新能源汽车的全产业链中“增收不
增利”短板，多数处于“卖一辆亏一

辆”状况。如造车新势力头部企业
“蔚小理”，尽管营收、交付量翻倍增

长，但至今尚未实现盈利，分别亏损
11.1亿元、19.81亿元和6亿元。

为何新能源车增收不盈利？除

了原材料涨价，主要存在三方面原
因：一是新能源汽车市场总体规模

仍偏小，这导致了车企难以形成规
模经济效应；二是新能源汽车市场

化程度偏低，补贴退坡后利润进一
步下降；三是大部分车企还处于研

发投入期，投入大量的人力和资金，

影响了短期效益，实现整体盈利还
有待时日。

“合资依赖”愈演愈烈
从今年上半年财报看，几大国

资背景车企业绩依然较为倚重合资
公司，呈现“合资强则业绩强，合资

弱则业绩弱”的局面。
北汽股份上半年财报显示，旗

下北京奔驰营收高达880.59亿元，
占据公司总营收的97.4%，说明对北

京奔驰的依赖程度进一步加深。而
反观北汽自主品牌，上半年销量下

滑21%，亏损仍在扩大。另外，在国

内其他几家大型国有汽车集团中也
同样存在以合资企业为业绩支柱的

状况。“合资依赖症”愈演愈烈，留给
自主车企的时间还有多少？

重卡市场“拐点”已至
今年1-4月重卡市场高歌猛进，

不料5月份掉头向下，到8月同比下

降57%，已“四连降”跌至冰点。2020
年的“疯狂”增长透支2021年的部分

销量，今年前4月的继续增长加剧了
这一态势，使市场刚性需求大打折

扣。还有近来各地发布延缓国五上
牌时间，带来清理库存缓冲期，也一

定程度影响销量。
总的来看，重卡市场拐点已经

出现，整体市场后市堪忧。货运平台
乱象及运费持续下降等问题是否能

够得到解决，将是决定下半年重卡
市场走向的重要因素。 雍君

  在智能化和电动化

的发展突飞猛进的当下，

一些习以为常的东西却

在悄然发生变化，如马路
上，行驶车辆的发动机轰

鸣声越来越少，手动变速
箱的消失也被排上了日

程。日前，德国大众宣称，

将会在2023年开始逐渐
取消离合器踏板，预计在

2030年之前完全淘汰手
动变速箱。

大众不是唯一一家
取消手动变速箱的。近三

年， 国产B级车都没有了
手动档配置， 即使有，也

是极少量的按订单生产。

而紧凑型车型，近两年也

没有手动档车型，如新飞
度，刚上市的长安CS75也

取消了手动档。仅剩下几
款号称运动型的新车，如

影豹、新思域等，还保留
着入门级的手动档车型。

一般来说，手动档是
入门车型的标配，价格比

自动档车型便宜一万元
左右，但消费者对一万左右的差价

越来越不敏感。与此同时，在拥堵
的城市道路开手动档，有时的确会

享受不到驾驶乐趣，反而把自己弄
得手忙脚乱，消费者买车时自然倾

向自动挡。但汽车发展太快，眼下

随着电动车的日渐增多，连变速箱
都越来越倾向于省却了。

时代的进步总是会给人留下
一些念想， 对于崇尚驾驶乐趣的

人，以后，又将和人怎样形容漂移
的乐趣呢？ 白诚

是
时
候
和
手
动
档
说
再
见
了

下半年车市遭遇五重挑战待破局

纯电专属新平台打造放心智能电动车
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