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“沪苏浙皖”

微信公众号

过去40?钟 如今5?钟

    共识达成后，执行起来却没那么

简单。该贯通工程跨越上海市与江苏

省重要省界湖泊———元荡。元荡湖西

片大部分湖区隶属于吴江区黎里镇管
辖，东部其余水域则隶属于青浦区金

泽镇管辖，属于典型的跨界水体。这给
审批带来了难题。“省内的审批流程我
们熟悉，可跨界搭桥，不仅审批需要的

材料不同，连审批主体都找不到。”沈
欢春说。

全程跟踪元荡桥项目协调工作的
一体化示范区生态和规划建设组组员

沈永飞告诉记者，吴江康力大道对接
上海东航路工程的建设并无先例可

循，类似的跨省界工程在政策法规上
还是空白。他先与水利部太湖管理局

沟通，随后在长三角反复调研。“我们
意识到，审批可能和多级政府的水务

部门都有关系。这么多机构如果不协
调好，将会极大影响审批效率。”

为此，示范区执委会与两地多部门
携手，摸着石头过河，跨越重重困难，一

步步建立起跨界多部门“融合建设”的

体制机制。最终，元荡桥项目由苏州市

委托上海市审批，按照最优标准报送
材料。行政审批许可盖上海和苏州两

个章，实现“共同审批”“共同监管”。
但审批只是第一道难关。事实上，

康力大道对接东航路工程建设中的每
一步都走得不容易。例如，按照“一体

化”的标准改建就是另一道难题。青

浦、吴江虽隔河相望，但两地道路外
观、形式有许多不同。项目建设伊始，

江苏一侧的康力大道按市政道路建
设，建有人行道，而上海一侧的东航路

按公路建设，不设人行道。除此之外，
还有很多细节不统一：路灯样式不同，

前者的路灯样式更具现代感，后者选
用了 10米挑高的普通路灯；绿化景观

不同，一边更偏爱北美红枫，另一边想
用 1.5米宽种植灌木的侧分带搭配香

樟树……
因此，统一建设标准成为关键。一

体化示范区执委会当起牵头人和协调
者，与双方建设、设计单位进行了多次

对接沟通。

跨界寻突破 携手闯难关

告别断头路 你好网红桥

“欢迎来到上海”“欢迎来到江苏”……春暖花开，在长三角生
态绿色一体化发展示范区，元荡湖上的慢行桥成了新晋“网红打
卡点”。 地处上海青浦与江苏吴江分界，不少来自上海市区的游客
慕名而来，向前跨一步就忍不住欢呼，“哇，我一步就到了江苏！ ”

每当听到这样的感慨， 吴江汾湖高新区建设局副局长胡迎东
便激动万分，“从来没有想过， 元荡桥可以把我们联系得如此紧
密。 ”他说，每到此处，便会想起沪苏两地各部门并肩战斗的日子，

“如果大家没有心往一处想，劲往一处使，桥不可能这么快建起来。

这就是长三角一体化的力量！ ”

    沿着青浦区的东航路一路往西，经

过元荡桥，便抵达吴江区康力大道。去

年，省际断头路———东航路至康力大道
正式通车。元荡桥成为青浦连接吴江的

第一条快速通道，也是示范区揭牌后第
一个跨省域道路互联互通项目。
青浦与吴江人缘相亲，亲友间往来

密切，但由于两地湖荡密布、沟渠纵横，

丰富的水系形成了不少断头路。之前，
被元荡湖相隔的青浦金泽、吴江黎里咫

尺为邻，但以往，人们需开车绕十余公
里路才能到达彼岸。“以前，这里是‘断

头路’，两岸群众隔湖相望。现在有桥把
两地连起来，以前我到吴江要 40多分

钟车程，现在只用 5分钟，方便多啦。”

说起元荡桥，金泽镇杨湾村党总支副书
记朱荣一脸骄傲。他告诉记者，元荡桥

建成后，老百姓打心眼里觉得高

兴，家里来客都会带到桥上参观。“在大

家心里，这不仅仅是一座交通桥，更是
我们金泽的一张名片。”

事实上，打通断头路是两地居民期
盼已久的事。据吴江汾湖高新区建设局

市政科沈欢春回忆，为了方便居民出
行，汾湖方面曾打算修一条 8米宽的村

级公路，从康力大道延伸过去，一直到

元荡湖。这本是省界内的工程，村路还
没开工，长三角一体化发展上升为国家

战略，省界两头的双方有机会且有必要
坐下来好好聊聊。“我们觉得，以后两地

必定来往更频繁，村级公路无法满足需
求。大家商量下来，决定要修通一条双

向四车道省际公路，并设计双向非机动
车道，四快二慢。”

寻求最优解 “吵”出新默契

    “大大小小的会议不记得开了多

少次。一开始，大家都是站在自己的立
场上想问题，难免会有思想上的差

异。”参与元荡桥项目协调工作的一体
化示范区生态和规划建设组组员刘王

瑞举例，“起初吴江想把先行启动段放
在西北角，更靠近城区的地方，这跟它

整个城区的建设规划是一体推进的。

但执委会觉得，这个项目是示范区成
立后的重大项目，先行启动段放在两

省交界处才更有意义。”

类似的分歧还有很多，好在这些
问题靠沟通都能解决。刘王瑞说，每次

对接会上，大家都直面问题，各抒己
见，为了找出最优解，常常讨论至深

夜。有一场对接会让他印象深刻———
“当时讨论绿化的定价问题，两地标准

不同，每平方米分别是 280元和 200

元。有人说：‘那就 200元吧，工程紧，

标准低点，压力也就小些。’有人反对：
‘我们应该就高不就低，这不单单是吴

江的项目，也不只是青浦的项目，而是

长三角的项目。如果轻轻松松地做，谈
何示范意义？’一席话赢得了全场的掌

声。最终定价远超出预期，为每平方米

380元。”
“我们‘吵’出了感情，而且越‘吵’

越默契。”三峡集团长三角一体化示范
区工作小组组长周航告诉记者，青浦

和吴江各自启动环元荡岸线贯通工程
后，由于两地设计存在标准不一、风格

不同等问题，2020年 5月，在执委会统

一协调后，对方案进行了优化修改。但
修改后的方案仍然存在整体联通性不

足的问题，特别是在青吴交界段，虽有
元荡桥连接，但该桥为硬质化快速路

桥，两岸的慢行系统与蓝绿体系尚未
真正实现联通。三峡集团主动提出承

担出资建设元荡慢行桥工程，由上海
总部牵头，长江环保集团和三峡上海

院等机构合作，配合执委会与青吴两
区，共同谋划、共商共建。

如今，断头路的打通，不仅缩短
了空间距离，元荡湖上架起的桥，也把

沪苏两地人民的心从此紧密连在一
起。相信，伴随着越来越多的断头路被

打通，无形的桥也在搭起，长三角各地
将愈发“你中有我、我中有你”。

本报记者 杨 欢

■ 元荡慢行桥 吴佩学 摄

茛 元荡慢行桥

荨 元荡桥
（东航路—康力大道）


