
  2019马自达“驭美人生”品牌全系车型试驾

之旅近日在上海再次启程，在山水江南间开启了
一场关乎技与艺的“驭美之旅”。来自全国的30余

家媒体组成“驭美”车队，驾驶包括全新MAZDA

CX-4、次世代MAZDA3昂克赛拉在内的马自达

全系车型，在所经过的山野弯路、城市道路与高
速公路上，感受马自达汽车“人马一体”的驾乘愉

悦， 并在秀美清奇的江南风物与人文体验中，探

索马自达品牌所传递的生活美学。 潇潮
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很多新能源汽车强调互联网，

你们为什么强调德系基因比较多？

其实爱驰U5并不是 “不互联
网”， 大家有机会去接触一下爱驰

汽车的智能化程度，在目前整个新
能源车制造范围内肯定是优等生

之一。我们看到，新能源车在补贴

退坡之后经历的销量增长率的滑

坡，可能跟早期进入市场的新能源
车没有太注重消费者在品质方面

的追求，没有按照交通工具的标准
来要求是有关系的。我们最终还是

给消费者提供一个出行工具或者
交通工具以及出行相关的服务，汽

车本身的特性还是必须要坚持的。

爱驰为什么能对外讲是德系
基因、德系品质？

我们汇聚了一众来自全球汽

车领域的专业工程师和核心技术
团队，实现爱驰U5从供应链端、造

型设计、技术研发、到生产制造的
每一道工序都有德系工程师团队

的匠心加持。 爱驰汽车自诞生之
初，就秉承德系基因，拥有德系研

发、制造的豪华阵容；对标德系车
的严苛验证标准， 建造德国工业

4.0智慧工厂制造体系； 结合全球

化顶级供应链， 打造出可媲美德

系标准的高端品质。 中国改革开
放这40年， 我们确实在用市场换

技术，但确实也换到了。

爱驰和其他造车新势力相
比，差异化在哪？

新势力定义本身就没有标准

答案。 初创企业出发时候的基因

是不一样的， 有的互联网基因强
一些，有的造车基因强一些。汽车

行业在发生变化，“新四化” 会改
变整个行业格局， 甚至未来行业

的行态都会改变，这个认知大家是
一致的。我们核心团队汽车人的背

景强，我们还是要走汽车人应该走
或者能走的路，我们应该从长板出

发，把自己的短板补上来。

爱驰汽车的最强项是否是营
销？

营销不能作为最强项，我们的

强项是造车。我们了解百年造车的
规律、造车产业链的复杂，因此严

谨造车是爱驰汽车始终坚持的理
念。 爱驰汽车在一些领域的创新甚

至达到世界领先水平。比如，我们
的人工智能视觉引导装配系统业

内首创、世界领先；国内首创双轨
双驱激光雷达测量系统，测量效率

已经达到了国际领先水平。所以应
该说我们是按照造车规矩造车，我

们是一群懂车的人。 余音
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5.4%ꆢ253틚풪-0.8%ꎬ솽룶퓂뗸럹뷏듳쫕

햭ꎬ훁11퓂럝ꎬ뎵릺쮰274틚풪ꎬ훕펭살떥
퓂캢퓶뎤0.7%ꎬ쫇9ꆢ10뫍11죽룶퓂뗄뷏

듳럹뛈쫕햭ꎬ훂잰11퓂닅폐3201틚풪뗄
뎵릺쮰캢뗸0.3%ꆣ

汽车出口量高于进口
몣맘ퟜ쫰쫽뻝쿔쪾ꎺ잰11룶퓂ꎬ컒맺

믵컯쎳틗뷸돶뿚ퟜ뛮퓶뎤2.4%ꎬ웤훐돶
뿚퓶뎤4.5%ꆣ웻뎵돶뿚컞싛쫇돶뿚솿뮹

쫇돶뿚뛮퓶럹ꎬ뚼룟폚믵컯쎳틗ꎨퟜ쳥ꎩ

돶뿚퓶럹ꆣ잰11퓂웻뎵돶뿚110.9췲솾ꎬ퓶
뎤5.1%ꎻ돶뿚뛮9.51틚풪ꎬ퓶뎤6.4%ꆣ

张伯顺

严谨造走向世界的优等新汽车
———访爱驰汽车联合创始人兼总裁付强
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SUV成上海市民最爱家用车

上汽MG名爵进军新加坡市场

  쿖듺·웰퇇웻뎵뷼죕탻
늼탩쓢퇐랢돌탲헽쪽웴뚯ꎬ

룃퇐랢돌탲뿉쪵쿖웻뎵퇐랢
쇷돌뒴탂뮯ꆣ

쿖듺·웰퇇웻뎵폚뷱쓪7

퓂좫탂짨솢탩쓢퇐랢쫒늢ힼ

놸탩쓢퇐랢돌탲ꆣ탩쓢퇐랢
쫇틔뛠훖쫽ퟖ뮯쫽뻝캪믹

뒡ꎬ릹붨뎵솾탩쓢쒣탍뫍탐
쪻뮷뺳ꎬ살췪돉쪵볊쇣늿볾

뗄쫔ퟩힰ뫍뎵솾퇐랢ꆣ짨볆
쪦뿉틔톸쯙룼뮻짨볆늢뷸탐

움맀ꎬ벰쪱뗷헻닢쫔훐뗄욫

닮ꎬ폐킧쳡룟뎵솾뗄췪돉뛈ꆣ
퓚헢룶좫쟲맦쒣ퟮ듳VR

짨볆욷움쿖뎡ꎬ뿉쪵쿖20죋
춬쪱샻폃VR뷸탐움맀ꆣ움맀

죋풱뿉틔본짍뎵솾췢맛짨
볆ꎬ뮹뿉틔짭쇙웤뺳냣뗘뷸

죫떽뎵쓚타짍뎵솾쓚쫎ꎬ횻

탨볲떥뗄내얥닙ퟷꎬ벴뿉죎
틢뇤룼뎵솾뗄쇣늿볾ꆢ닄훊

벰퇕즫뗈ꆣ
쿖듺·웰퇇볆뮮듓짌욷

웳뮮떽짺닺퇐랢좫쏦틽뷸탩
쓢퇐랢돌탲ꎬ탂뎵퇐랢쪱볤

폐췻쯵뛌풼20%ꎬ쓪뻹퇐랢럑
폃붫뷚쪡풼15%ꆣ 宝龙

现代起亚启动VR虚拟研发

    为满足市场对斯柯达KAROQ车型持续增

长的需求，斯柯达本月开始在俄罗斯下诺夫哥罗
德工厂生产这款紧凑型SUV。 此前， 斯柯达

KAROQ车型的产地已经包括宁波、捷克科瓦斯
尼和姆拉达·博莱斯拉夫。从2020年秋季开始，斯

柯达KAROQ还将在斯洛伐克的布拉迪斯拉发
工厂进行组装生产。 宝龙


