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햭0.7룶냙럖뗣ꎬ떫믘얯캴듯풤웚
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商用车降幅呈收窄
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뫍0.8룶냙럖뗣ꆣ웤훐뿍뎵쿺32.6췲
솾ꎬ춬뇈쿂붵2%ꎬ뷏잰8퓂쫕햭1.4룶
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新能源车三月连降
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中国品牌形势严峻
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72.4췲솾+7.0%ꆢ웦죰46.8췲솾+1.0%ꆢ
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汽车出口跌幅收窄
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퓂볌탸쫕햭ꆣ 张伯顺

  上周末，一场名为电
音嘉年华、实为莫名大夜
场的活动，终于唤醒了业
界对思皓的一些记忆。

思皓是谁？思皓是江
淮大众的新能源车品牌。

国庆节前夕，其首款纯电
动车型E20X以一纸新闻
通稿的低调形式上市了，

这与一汽大众、上汽大众
新品上市的大排场、大喜
庆场面有着巨大反差，更
与江淮大众成立之时力
排众议、势在必得的气场
完全不符。

还有一个不能忽视
的时间点， 那就是去年5

月份， 思皓E20X就已经
下线了。即便是有销售订
单在身，这款挂着全新标
识的新车还是拖了近一
年半才上市。 有媒体称，

这是因为大众方面认为
E20X“产品测试未达标、

需改进”，拒绝让其上市，

但从实际情况来看，很难
看出下线后与上市后有
多大改进。 与此同时，江
淮大众的销售网点也没
有紧锣密鼓地铺陈开来。

无论从哪个角度来说，这
一节奏在中国车市实属
罕见。

另一方面，大众在中国的电动
车项目却是马不停蹄。根据大众汽
车的规划，大众集团计划到2028年
在全球交付2200万辆电动车，其中
半数以上将来自中国市场。目前来
看，上汽大众、一汽大众已经导入
了MEB纯电平台， 推出了朗逸纯
电版，高尔夫·纯电、宝来·纯电也
已经开启预售。未来，大众还将引
入ID系列系列高端电动车产品。这
么看来，当年江淮大众成立之时迫
切需要解决双积分问题， 如今，大
众依托另两个强势合作伙伴，已经
悄然解决了。

江淮大众的尴尬处境似乎一
目了然。

更为尴尬的是，有媒体将思皓
E20X与江淮iEV7s作了比较，两者
在外观、内饰、车身尺寸以及动力
技术方面的雷同度，令人不得不相
信前者是后者的小改款。合资公司
首款产品没有得到外方平台猛如
虎般的技术支持， 也是很令人惊
讶。 另外一个不太好的消息是，在
最新的C-NCAP碰撞测试中，江
淮iEV7s只得了两星碰撞成绩。

这对于一个新品牌的首款车
型来说， 颇有几分出师未捷的意
境。 江淮大众将如何化解尴尬，未
来是被重用，还是成为弃子，就看
大众的谋算了。 白诚

产销跌幅收窄 回暖未达预期
———9月中国汽车市场分析
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믺ꆣ듋췢ꎬ짨볆쪦붫뗘훐몣럧
맢죚죫좫탂QX50ꎬ듲퓬돶삶

냗쿠볤뗄쪥췐샯쓡쓚쫎쳗
ힰꎬ틔ퟮ폅톡닄듮엤ퟮ병닃

보릤틕ꎬ췪쏀�쫍펢럆쓡뗏
뛔뫀뮪뗄샭뷢ꆣ 余音

  탂쏀쪽룱뗷뷎뎵뾭뗏삭뿋CT5

죕잰퓚ꆰ럧랶 뾭뗏삭뿋욷없횮특ꆱ

컨첨짏직튫돊쿖ꆣ뎧랽탻늼ꎬ탂뎵
웰늽쫛볛퓚30췲풪틔쓚ꎬ붫듮퓘20

쿮룟볛횵뇪ힼ엤훃ꎬ늢폚쓪쓚슽탸

붻뢶뿍뮧ꆣ붫폚쏷쓪췆돶뗄좫탂뫳
쟽뷎뎵뾭뗏삭뿋CT4ꎬ튲퓚떱췭ꆰ뺪

뫨튻욳ꆱꆣ
ퟷ캪늼뻖훐탍뫀뮪뷎뎵쫐뎡뗄

좫쟲햽싔뎵탍ꎬCT5돤럖햹쿖쇋뾭

뗏삭뿋듲퓬뫀뮪뫳쟽뷎뎵뗄짮뫱뗗

퓌뫍뒴탂룱뗷ꆣ웤뺪퇞퓬탍짨볆뾰돆
뾭뗏삭뿋좫탂뷎뎵짨볆뗄럧쿲뇪ꆣ

CT5듮퓘좫탂2.0T뿉뇤룗컐싖퓶
톹랢뚯믺폫좫탂10쯙쫖ퟔ튻쳥뇤쯙

쿤뗄믆뷰뚯솦ퟩ뫏ꎬ쓜릻놬랢177잧
췟ꎬ350얣쏗얤뻘뗄여었뚯솦ꎬ냙릫샯

볓쯙뷶탨7.3쏫ꆣ뗃틦폚좫탂튻듺쟡

솿뮯뫀뮪뫳쟽욽첨쳘탔ꎬCT5쟣솦듲
퓬쇋튻쳗냼몬훷뚯쪽뗧듅룐펦탼맒ꆢ

믺킵쪽쿞뮬닮쯙웷ꆢ뚨훆룟탔쓜
Brembo훆뚯쾵춳뗈ꆰ뺪퇞ꆱ엤훃퓚쓚

뗄췪쏀쟽뚯ퟩ뫏ꆣ 余音

英菲尼迪城市巡礼展新气象

凯迪拉克CT5起步价低至30万元内

全新腾势X将于广州车展上市

智慧旗舰T99亮相奔腾品牌之夜


