
  智能定制互联网宽体轻客上汽大通MAXUS V80 PLUS日前

上市，售价12.98万元起。新车搭载最新一代上汽π柴油发动机，

率先达到史上最严格的国六b排放标准。

上汽大通V80 PLUS搭载的全新2.0T涡轮增压柴油发动机，最
大功率102kW，最大扭矩330Nm，仅1400rpm即可输出峰值扭矩。

上汽π是国内首个采用2000bar高压共轨系统的柴油发动机，集
八大领先技术于一身，可有效降低油耗20%。同时，V80 PLUS所

有车型上均配备了6AMT自动挡，有效降低驾驶强度。新车还搭

载了最新一代智能网联系统———蜘蛛智联3.0， 兼顾个人及企业
用户的功能需求，为用户量身打造智能化解决方案。 江美

  吉利名下的沃尔沃今年以

来，在整体车市一片“下滑”中，
依然能够维持正增长，很是鼓舞

人心。然而以沃尔沃这两年的新
品来看，这个中国股东控股下的

北欧品牌，似乎“去中国化”矫枉
过正。如果按此套路打下去，最

后的结果恐怕有点悬，会影响到

沃尔沃在华复兴之路。
众所周知，豪华品牌的“中

国化”是潮流。在产品设计研发
上，更多地去迎合中国市场的需

求已经非常普遍。单是说到“加
长”轴距这点，就被保守的奔驰

和宝马给学了去。奔驰明确表
示，“要不是因为中国，是不可能

这么快推‘纯电奔驰’的”。由此
可见，“随乡入俗”已深入人心。

其实，在所有豪华品牌里，

最擅长“中国化”的，应属沃尔

沃。原因很简单，它的东家就是
中国人，应该最懂中国市场和中

国消费者需求。然而实际情况
是，沃尔沃的特殊情结，让它似

乎在有意规避“中国化”。它更担
心因为自己有个中国东家，市场

会把沃尔沃理解为“中国品牌”，

所以反而要更进一步强调它的
北欧范儿和原汁原味。然而，正

是这种刻意追求“去中国化”，却
可能影响其产品的竞争力。

首先是“不加长”。如新上市
的沃尔沃XC60，执意不推出中

国消费者青睐的加长版，如果能
推出加长版，不仅视觉冲击更符

合中国国情，也会成为同级车里
后排空间最大的车型。还有像后

座靠背与后备箱之间通道开启

方式的问题，XC60按照北欧放

滑雪板的需求，设定为后备箱内
开启，完全不考虑中国消费者更

习惯从车内开启的需求。
其次是沃尔沃车型闹得沸

沸扬扬的“怠速共振”，这在北欧
可能是很正常的调校风格，却引

发了无数中国车主的“难受”和

“纠结”。甚至有车主专门进行检
测甚至维权。事实上，这只是排

气声浪风格选择的问题，要改变
几乎不需要成本，如果沃尔沃在

本土化上能够稍微“认真”一点，
则完全可以避免。

刚上市的沃尔沃XC40虽与
领克01、吉利星越出于同一设计

平台，但有意“屏蔽中国化”，与
领克01、吉利星越划清界限，突

出欧洲市场的口味。然而，这种

既女性化又过分突出直线条且

瘦高的设计，与中国主流市场的
审美需求格格不入。另外，XC40

在指导价策略上，在同配置的情
况下，国产版甚至能比之前的进

口版还要贵，价格上也丝毫不逊
于新Q3。沃尔沃与奥迪同价竞

争，这在之前是没有过的。

可见，沃尔沃在产品研发和
定位上刻意化的去中国化、矫枉

过正，表面看似乎是一种战略，
却很可能是一个昏招。迎合市场

需求推出产品天经地义，中国豪
华车市场的增长也有目共睹，当

全球豪华品牌，无论是BBA还是
其他二线都在针对中国市场开

发车型的时候，沃尔沃却放弃了
它最应该做好的“中国化”，实在

得不偿失。 雍君
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安全问题或将成新能源汽车“死穴”

  “全球首款量产互联网汽车”荣威RX5上市三年来，凭借超高品价

比热销不断，累计销量超60万辆。日前，荣威RX5超越系列全新上市，
共推出8款车型，售价9.98万-15.98万元。超越系列不仅满足真国六排

放标准，还新增两款高品价比车型及银叶金车身配色，并全系标配律
动Pro展翼格栅，打造超越品质。

新车搭载上汽世界级“蓝芯”动力，完全满足最严苛的真国六排
放标准，最大功率169马力，最大扭矩250牛米，工信部百公里综合油

耗低至6.5L。此外，荣威RX5车型将在不久后率先进行FOTA更新，将

互联网汽车智能系统升级为3.0版本。届时，AI语音、智能导航、远程车
控等智能功能将迭代升级。 江美

 上周，蔚来汽车再领新风潮，成为第一

个召回的造车新势力车企。蔚来汽车向国
家市场监督管理总局备案了召回计划，自

今年6月27日起，召回部分蔚来ES8电动汽
车，共计4803辆，相当于自2018年6月上市

以来交付的ES8车辆总数的三分之一。

虽然蔚来表示，“作为一家用户企业，

蔚来将始终坦诚、 负责任地面对产品质

量问题，感谢大家的关注与监督”。但此
次召回事件引出的一些问题，还是让人有

些费解。

从4月至今，蔚来汽车自燃事件至少

爆发了4次，这到底因何而起？从召回公
告来看， 本次召回范围内车辆使用的动

力电池包搭载了规格型号为NEV-P50的
模组，模组内的电压采样线束存在走向不

当的情况，可能被模组上盖板挤压，导致
被挤压的电压采样线束表皮绝缘材料磨

损，极端情况下可能造成线束绝缘层烧损
从而引起电池包热失控和起火，存在安全

隐患。换而言之，蔚来汽车自燃是供应商
提供的电池模组有问题。而供应商宁德时

代表示，“经调查发现，由于此次召回的电
池包箱体和我司供应的模组结构产生干

涉，在某些极端条件下可能出现低压采样线束短路
风险，存在安全隐患。该批次模组采用定制化设计，

该设计仅适用于此次召回的4803辆ES8产品。”

这就可以理解为，宁德时代提供了模组，但是

按照蔚来的需求而设计的。由此说来，蔚来汽车的
定制设计方案并没有进行专业化的匹配与检测，线

束遭外壳挤压破裂导致裸露的导线接触金属导体
外壳与电池间形成短路，这样的错误显然是极其业

余的，再加上之前的电子系统软件问题、爆胎问题，

以及寒冬季电池续航能力暴跌而不得不拿依维柯
充电车当“充电宝”的业界笑话，一直想当造车新势

力领头羊的蔚来汽车， 其产品的完成度和严谨度，

值得质疑。

召回实施后，还是有些不解，一个重要问题是，

现在更换上去的NEV-P102型电池模组， 做过哪些

技术验证？是否包括复杂路况和极端气候环境的全
生命周期验证？蔚来一直说，后台对电池是有监测，

但为什么没有监测出电池有潜在问题？ 与此同时，

蔚来车主不合常理的冷静与护主， 也让人有些不

解。难道蔚来车主都是自己人？

出问题就改无可厚非。但涉及到消费者人身安

全的关键问题，作为颠覆者的蔚来汽车，能不能就
不出错呢？毕竟召回并不是一件体面的事情。老是

跟特斯拉抢“自燃”的风头总不太好吧?! 白诚
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荣威RX5超越系列全新上市

沃尔沃“去中国化”可能是一个昏招

    近期，新能源汽车自然起火事故

接二连三，蔚来汽车也于6月27日宣
布召回部分存在电池安全隐患的ES8

车型，新能源汽车的电池安全问题，
再度成为公众聚焦的热点话题。工信

部相关负责人警告：“安全问题有可
能对产业来之不易的良好发展势头

带来毁灭性的打击。”

自燃安全事故频发
据国家市场监管总局数据，

2018年我国至少发生40起涉及新能

源汽车的火灾事故，包括纯电动汽
车、插电混动汽车和燃料电池汽车，

乘用和商用新能源车、国产和进口新
能源车、造车新势力和传统车企的新

能源车，均无幸免，相当于平均每月
约发生3起火灾事故。国家市场监管

机构2018年召回存有安全隐患的新
能源汽车超过13万辆，占当年销量

（125.62万辆）的一成还多。
问题的严峻性还在于，这些频发

的起火事件，多数是在静态状况下的
自燃。今年6月14日，在湖北武汉一建

材市场停车场里，一辆蔚来ES8发生

自燃；3月的一天，一辆特斯拉Mod?

el-S在广州一小区地下停车场自燃；

4月，又一辆特斯拉Model-S在上海
徐家汇一小区突然无故冒烟并自燃

爆炸；几周后，又一辆特斯拉Model-

S在香港起火燃烧。3月17日，深圳市

新能源车辆应用推广中心紧急通

报，多辆北汽威旺407EV新能源纯电
动货车充电时起火自燃。

安全是发展重中之重
新能源汽车自燃事故频发，造成

人们对新能源汽车安全性的担忧和

恐慌心理。今年前5个月全国新能源
车增速呈放缓态势，销售42.56万辆，

同比增长50.97%，其中轿车26.84万
辆，同比增长仅23.87%，已经从上年

的三位数放缓至两位数，不能说与频
发的自燃事故，没有一点儿干系。

新能源汽车自燃事故及其对市
场的负面影响，已引起国家行业主

管部门的高度重视。工信部6月17日
下发《关于开展新能源汽车安全隐

患排查工作的通知》，随后的6月24

日，中国汽车工业协会和中国汽车
工程学会联合组织并召开行业会

议，工信部装备工业司副司长罗俊
杰与会并在会上发出警告，“安全是

新能源汽车产业发展的重中之重，安
全问题有可能对产业来之不易的良

好发展势头带来毁灭性的打击。”此

“警告”振聋发聩，并非危言耸听。
工信部的《通知》重申，厂家是

“新能源汽车安全第一责任”人，要求
新能源车企在2019年10月底前，完成

新能源汽车安全隐患排查工作并形
成书面报告，“对于发现存在安全隐

患未按要求开展排查、虚报瞒报、弄
虚作假等问题的企业，将处以暂停或

取消企业及产品公告，并从新能源汽
车推广应用推荐车型目录中剔除等

处罚手段。”
对出租车、网约车、物流车、公交

车等高使用强度的运营类车辆，厂家
应按照行驶里程和监控平台数据分

析结果设定排查比例。对私家车，厂
家应明确告知用户，车辆正常行驶里

程或使用年限间隔，车辆发生碰撞、

泡水等意外情况，车辆仪表出现严重
故障报警信号等车辆触发条件时，应

即刻回店检修。

电池安全管理是关键
新能源汽车自燃事故，是个带有

世界性的问题。奥迪6月10日表示，由

于存在电池起火风险，召回540辆在
美国销售的E-Tron纯电动SUV。美国

国家公路交通安全管理局2017年一份
报告称，相比汽油汽车，电动汽车照例

更不容易发生事故或火灾；但该报告
同时指出，电池技术仍在发展，在安全

系统设计上还未达成共识。
除了严重交通事故碰撞造成电

池组变形短路，行驶或放置过程中地
面辐射的热量被电池包吸收散热系

统不到位造成电池热失控，以及涉水
浸水后防水失效，水进入电池箱造成

短路等因素外，对新能源车充电过程
和静态状况下自燃原因，专家们作出

了权威性的诠释。
“电池热失控是电动汽车起火的

主因。保障安全的核心是研发先进

的电池管理系统，而国内目前在这
方面仍有明显不足。”中科院院士、中

国电动汽车百人会执行理事长欧阳
明高如是分析。

“目前，新能源车企在选择搭载高
密度锂电池来延长行驶里程，而电池

安全是一个系统工程，提高能量密

度，安全性就会下降。”中国工程院院
士陈清泉持欧阳明高相似观点。

“国内企业安全技术水平参差
不齐，较好的企业电池自燃控制做

得尚好，有的企业问题不少。一些企
业为了拿到新能源推广补贴，盲目

追求高的续驶里程指标，忽视了安
全控制。一些企业缺乏安全意识，设

计与制造中存在低级错误。”国家新
能源汽车创新工程项目专家组组长

王秉刚同时还提醒：“对大功率快充
技术应持谨慎态度，这项技术难点

在车辆的电池端。对目前尚较脆弱
的动力电池安全性来说，大功率快

充可能带来较大风险，对电池寿命
也会带来损失。” 张伯顺


