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沪东中华LNG船首席技术专家宋炜

斗

不懈攻关创造高端装备“中国传奇”
    今年 4月在上海举行的国际

液化天然气会议上，上海沪东中
华造船（集团）有限公司宣布将开

发 27万立方米液化天然气（LNG）
运输船，这是目前“肚量”最大的

LNG船。
当业界纷纷感叹“上海制造”

向着“最大最强”努力进发的豪气

时，沪东中华副总工程师、LNG船
首席技术专家宋炜却说：“其实我

们已经在这条道路上默默攻关了
二十年。”

中国在 LNG船建造领域涉足
历史短，基础薄弱。面对外方技术

封锁，宋炜团队迎难而上、勇于创
新，做出多项开创性的设计，为我

国船舶企业打破国外垄断，独立自
主设计出达到国际先进水平的大

型 LNG船、大型浮式 LNG储存和
再气化装置做出突出贡献。

一步一步扔掉“拐杖”

1998年，宋炜从西安交通大
学毕业后加入沪东中华造船公司。

“我很幸运，没多久就加入了 LNG

船的前沿性研究团队中。当时，国

内大多数造船厂还把目光瞄准在
赚钱多的散货轮、油轮等建造上。

沪东中华已经悄悄把战略重心放

在高端产品的研发上。”宋炜介绍
说，当时全球能建造 LNG船的船

厂不到 13家，主要分布在法国、芬

兰、日本和韩国。“我们什么储备都
没有，一开始走的是引进吸收再发

展的路子。第一代 LNG船是和法
国一家船厂联合开发的。”

2008年，沪东中华建成中国
第一艘 LNG 船“大鹏昊”，单船运

载液化天然气 14.7万立方米。宋

炜开始投入第二代 LNG船的研发
中。“这一次我们要扔掉‘拐杖’，独

立自主设计，但是过程很艰难。一
艘 LNG 船上有成千上万个组件，

任何单一的组件产生故障，小至一
个电路、一个阀门，都可能导致船

舶整体出现故障。一条 LNG船造
价高达 2亿多美元。失败的后果，

我们无法承受。”
虽然有时不知路在何方，但宋

炜有决心和勇气，奋力闯出一条路
来。通过不懈努力，宋炜团队终于

拿出了具有国际水平的方案，拿下
了自主设计并出口海外的 LNG船

第一单。

2015年，宋炜带领团队终于研
制成功我国第一艘具有完全自主知

识产权出口海外的 17.2万方 LNG

船，这是达到国际水准的新一代大

型 LNG船，也是世界首艘 17万立
方级采用双低速机直推的船型。船

型获得了日本商船三井公司四艘

总价超过 8亿美元的出口订单，打

入国际市场，填补了国内空白。

谈判不惧“刀光剑影”

对宋炜来说，研发这条路，只

能往前，永不止步。“产品会不断更
新迭代，国际市场上但凡有 LNG船

新船型推出，我们就必须马上研发
出与市场同步的自主化新设计，这

样才能保持竞争力，有更多机会与
世界造船强国的企业展开竞争。”

在第三代双燃料电力推进的

17.4 万立方米 LNG 船开发中，很
多研发工作基本上是推倒重来。研

发难，关键设备技术谈判也难，而
且充满了“刀光剑影”。

双燃料柴油机和电力推进系

统是国内首次应用的全新设备 ,

难度高、风险大，谈判的都是身经

百战的老外，谈判过程异常艰苦。

每一次谈判前，宋炜必须要花
大量时间，进行纵向和横向的全

面对比。宋炜还记得，与德国 MAN

公司谈判时，德方对我方的订货

规格书提出了 100 条偏差意见。
他深知，要在谈判中掌握主动权，

关键是要业务精。德国人很少让

步，谈判时的拉锯战反复出现。宋
炜沉着应对，坚定地维护公司利

益，以咬定青山不放松的劲头和
德方挑灯夜谈，德方终于对关键性

的条款做了让步。

向着更高山峰攀越
虽然沪东中华已是制造世界

多种高端产品的建造基地，但是宋

炜团队并没有在灯光和掌声的追
逐中故步自封。“我们每年都有几

十个各种科研课题，高端产品研发
都有时间表，研发一代，更新一代。

在 LNG船领域，还有更高的山要

攀越，我们不能停下来。否则，就会
与世界先进技术拉开距离。”

大型浮式 LNG储存和再气化
装置（FSRU）是比 LNG 船建造难

度更大、技术要求更高的高端 LNG

装备产品，国际需求前景看好。

2016年以来，宋炜带领团队承担
了国家发改委大型浮式天然气存

储再气化装置（FSRU）研发和产业
化大型项目的技术攻关任务。适用

各类海域的我国第一艘 17.4万方
FSRU船，终于在 2017年研发成

功。日韩船企掌握的高度机密的建
造技术，中国人也掌握了。

宋炜还带领团队成功开发了
我国第一艘 18600立方米 LNG加

注船，也是当前全球最大的薄膜型
LNG 加注船设计方案，该船型

2018年 2月获得了日本船东的订
单，在 LNG加注船领域形成了先

发优势。 本报记者 叶薇
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