
本报专刊部主编 | 总第 770期 | 2019 年 3月 6日 星期三 本版编辑：张云 视觉设计：窦云阳 编辑邮箱：xmqc@xmwb.com.cn

新民网：www.xinmin.cn 24 小时读者热线 962555 读者来信：dzlx@xmwb.com.cn
20

    맽좥뗄튻쓪ꎬ컒맺웻뎵훆퓬튵

늻뺰웸ꎬ탐튵펪쫕 83372.6틚풪ꎬ춬
뇈퓶뎤 3.4%ꎬ웤훐훷펪쫕죫

ꎨ80484.6틚풪ꎩꎬ퓶럹룼뗍뷶 2.9%ꎻ
샻죳ꎨ6092.3 틚풪ꎩ룼쫇뢺퓶뎤

4.7%ꆣퟷ캪탐튵톹닕쪯뗄훘뗣뎵웳
듳벯췅뗄훷튪뺭볃횸뇪폐퓵퇹뗄뇭

쿖쓘ꎿꆰ뺭볃퓋탐퓶쯙쏷쿔쟷뮺ꎬ훷

튪뺭횸퓶럹믘실ꎬ샻죳샻쮰뢺퓶
뎤ꆣꆱ훐웻킭뷱쓪뗚 2웚ꆶ닺쿺뿬톶ꆷ

죧쫇엻슶쇋웻뎵릤튵훘뗣뎵웳ꎨ벯
췅ꎩ2018쓪뺭볃횸뇪뿬놨ꆣ

经效综指直跌
짏웻ꆢ뚫럧ꆢ튻웻ꆢ놱웻ꆢ맣웻ꆢ

뎤낲ꆢ벪샻ꆢ뮪뎿ꆢ웦죰ꆢ붭뮴ꆢ뇈퇇

뗏ꆢ훘웻ꆢ짂웻ꆢ뚫쓏ꎨ뢣붨ꎩꆢ쟬쇥ꆢ
쿃쏅뷰쇺뫍횣훝폮춨뗈 17볒훘뗣

뎵웳ꎨ벯췅ꎩꎬ2018쓪릤튵뺭볃킧틦
ퟛ뫏횸쫽평 2017쓪뗄 561.81뗣쿂

뗸훁 529.76뗣ꎬ춬뇈쿂붵 32.11뗣ꆣ
웤훐ퟜ닺릱쿗싊ꆢ뺻닺쫕틦싊ꆢ

돉놾럑폃샻죳싊ꆢ닺놣횵퓶횵싊ꆢ
쿺쫛샻죳싊뫍좫풱샍뚯짺닺싊횸

쫽ꎬ뻹뗍폚 2017쓪쮮욽ꆣ
퓶볓횵쫇맺쏱뺭볃뫋쯣뗄튻쿮

믹뒡탔횸뇪ꎬ릤튵퓶볓횵쫇릤튵웳
튵짺닺맽돌훐탂퓶볓뗄볛횵ꆣ17볒

훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ2018좫쓪췪돉뗄
릤튵퓶볓횵 7585.10틚풪ꎬ춬뇈쿂

붵 4.01%ꆣ좫쓪ퟟ쫆돊쿖캪뗍뾪ꎨ1-

2 퓂뗄+1.49%ꎩꎬ쏾룟ꎨ튻벾뛈+

4.09%ꆢ1-5퓂룟횵+11.56%ꎩꎬ뛸뫳
튻슷횱쿟쿂뮬ꎨ짏냫쓪+7.01%ꆢ1-7

퓂+5.15%ꆢ1-8 퓂+2.15%ꆢ1-9 퓂+

1.89%ꆢ1-10퓂+0.43%ꎩꎬ횱훁좫쓪

틔-4.01%쫕뻖ꆣ

营收增幅降低
17볒훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ2018쓪

펪튵쫕죫잰 5룶퓂훰늽ퟟ룟ꎬ퓶럹

듯 13.67%ꎻ뫳 7룶퓂퓲훰퓂믘실ꎬ짏
냫쓪 12.45%ꎬ잰죽벾뛈 8.34%ꎬ좫쓪

틔 3.99%뗄킡럹퓶뎤쫕맙ꆣ
2018좫쓪펪튵쫕죫 41716.44틚

풪ꎬ춬뇈퓶쯙뗍폚 2017쓪ꎨ9.90%ꎩ
5.91룶냙럖뗣ꆣ짏웻ꆢ튻웻ꆢ놱웻ꆢ맣

웻틔벰뮪뎿ꆢ벪샻ꆢ훘웻ꆢ뇈퇇뗏ꆢ짂
웻ꆢ붭뮴ꆢ뷰쇺뫍쟬쇥뗈 12볒뎵웳

ꎨ벯췅ꎩ뗄펪쫕룟맽 2017쓪ꎬ뫏볆펪
쫕 32794.50 틚풪ꎬ햼훘뗣뎵웳ꎨ벯

췅ꎩ펪쫕뗄 78.61%ꎻ뚫럧ꆢ뎤낲ꆢ웦
죰ꆢ폮춨뫍뚫쓏ꎨ뢣붨ꎩ뗈 5볒펪쫕

뗍폚 2017쓪ꎬ뫏볆펪쫕 8921.94틚
풪ꎬ햼훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ펪쫕뗄

21.39%ꆣ
좫쓪펪튵돉놾 34052.73틚풪ꎬ

춬뇈퓶뎤 4.54%ꎬ룟돶펪쫕퓶쯙
0.55룶냙럖뗣ꆣ쿺쫛럑폃 1819.81틚

풪ꎬ춬뇈퓶뎤 1.25%ꎻ맜샭럑폃
1997.76틚풪ꎬ춬뇈퓶뎤 3.09%ꆣ펪

튵돉놾ꆢ쿺쫛럑폃틔벰맜샭럑폃뗈ꎬ

늻붵랴짽ꎬ뻹돉캪펰쿬훘뗣뎵웳ꎨ벯

췅ꎩ뺭킧뗄틲쯘횮튻ꆣ

利润滑入负增
17볒훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ2018좫

쓪샻죳ퟜ뛮 3840.56틚풪ꎬ춬뇈쿂붵
2.52%ꎬ짔뫃폚탐튵횸뇪ꎬ쫕햭 2.2

룶냙럖뗣ꆣ쓪쓚샻죳ퟜ뛮퓶뎤ퟟ쫆ꎬ

1-2퓂-2.32%ꆢ튻벾뛈-4.95%ꆢ1-4
퓂-14.37%ꆢ1-5퓂-1.21%ꆢ짏냫쓪+

14.86%ꎻ잰죽벾뛈퓶럹폖믘실떽
6.07%ꎬ뷏짏냫쓪쿂뮬 8.79룶냙럖

뗣ꎬ1-10 퓂캢퓶 0.44%ꎬ1-11 퓂략
믘뢺퓶뎤첬쫆ꎨ-0.82%ꎩꎬ횱훁좫쓪-

2.52%ꆣ훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ샻죳평뢺퓶
뎤캪헽퓶뎤ꎬ훷틲쫇뗃틦폚춶

쫕틦 ꎨ928.14 틚풪ꎩ 춬뇈퓶뎤
21.22%ꎬ춶쫕틦햼샻죳ퟜ뛮뗄

38.75%ꆣ좫쓪샻죳ퟜ뛮쿂뮬ꎬ쫇좫탐
튵웻뎵닺쿺솿뗍폚쓪돵풤웚ꎬ뷡쫸

28쓪퓶뎤첬쫆뗄뷡맻ꎬ쫇탐튵헻쳥
뺭볃퓋탐늻병뗄뷡맻ꎬ튲쫇뛠랽쏦

틲쯘뗾볓ퟛ뫏ퟷ폃뗄뷡맻ꆣ볈폐뫪
맛뺭볃퓶쯙믘실ꎬ폖폐뎵릺쮰폅믝

웚쓚쫐뎡뗄춸횧ꎬ뮹쫜훐쏀쎳틗쒦
닁뗄쿻벫펰쿬ꆣ

整车销售减量
17볒훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ훐ꎬ뚫럧ꆢ

놱웻ꆢ뎤낲ꆢ붭뮴ꆢ짂웻ꆢ뚫쓏ꎨ뢣

붨ꎩꆢ쟬쇥뫍횣훝폮춨 8볒 2018쓪

헻뎵쿺쫛복솿뫏볆 128.43췲솾ꎻ짏

웻ꆢ튻웻ꆢ맣웻ꆢ벪샻ꆢ뮪뎿ꆢ웦죰ꆢ뇈
퇇뗏ꆢ훘웻뫍쿃쏅뷰쇺 9볒 2018쓪

헻뎵쿺쫛퓶솿뫏볆 74.77췲솾ꆣ
퇫웳뚫럧뫍뎤낲솽듳벯췅헻뎵

쿺쫛쿂붵ꎬ잰헟쿂뮬 7.03%ꆢ뫳헟쿂
뗸 25.58%ꎻ쿺솿맚뻼ꆢ벾뻼뗄짏웻뫍

튻웻뷶캢퓶 1.39%ꆢ2.16%ꎬ퓵쓜횧

독쫐뎡좫뻖ꆣ퓶솿뫍복솿쿠뗖ꎬ좫쓪
헻뎵쿺쫛복솿듯 53.66췲솾ꎬ훁쓪

쒩ꎬ훘뗣뎵웳ꎨ벯췅ꎩ닺돉욷뿢듦
뷰 1439.84틚풪ꆣ

集团强行业强
쫂쪵횤쏷ꎬ뎵웳듳벯췅잿ꎬ웻뎵

훆퓬튵랽쓜잿ꆣ듳벯췅쫐뎡뗍ퟟꎬ웻

뎵듳쫐뎡뗍쏔ꆣ맺볒춳볆뻖ꆢ짌컱늿
뫍랢룄캯뗈늿쏅쓪돵럖컶웻뎵폫맺

쏱뺭볃맘쾵쪱죏캪ꎬ웻뎵쿻럑복죵ꆢ
웻뎵탐튵쪧쯙ꎬꆰ쿂삭쇋맦쒣틔짏릤

튵퓶볓횵퓶쯙ꆱꆢꆰ쿂삭짧믡쿻럑욷
쇣쫛ퟜ뛮퓶쯙ꆱꆣ훐맺믺킵릤튵솪뫏

믡죕잰랢늼 2018쓪좫맺믺킵릤튵
뺭킧튵벨쪱돆ꎬ좫맺믺킵릤튵훷펪

튵컱쫕죫뫍샻죳ퟜ뛮춬뇈쯤폐퓶
뎤ꎬ떫솽헟퓶쯙럖뇰믘실 3.42 뫍

8.56룶냙럖뗣ꎬ뻹뗍폚춬웚좫맺릤
튵욽뻹쮮욽 2.46뫍 8.15룶냙럖뗣ꆣ

룃솪뫏믡횸돶ꎺꆰ웻뎵탐튵퓶쯙럅뮺
쫇믺킵탐튵퓶쯙뗍폚좫맺릤튵욽뻹

쮮욽뗄훷튪틲쯘ꆣꆱ 张伯顺

重点车企运行增速明显趋缓   去年开始，“捷达”

将从一款车型升级成一
个品牌的消息已经四

散。 然而，此次捷达品牌
的正式登场， 德国大众

对其重视程度以及寄予
的厚望大大出乎了业界

预料。

例如，发布会选在德
国狼堡大众汽车总部大

楼举行， 意味着大众集
团对捷达这个新品牌的

发布非常重视；再例如，

捷达是大众品牌首个子

品牌， 德方强调会提供
设计和产品， 并希望藉

此在中国复刻甲壳虫奇
迹， 这与国内之前流行

的合资自主模式截然不
同， 也从另一角度看到

了德国大众对一汽大众
的全力支持， 以及对中

国市场的强大信心。

捷达从车型晋升为

品牌的同时， 有一个问
题无法回避： 为什么是

一汽大众的捷达， 而不
是上汽大众的桑塔纳？

论出生， 他们当年都是
大众品牌旗下的一款普

通车型；论国产时间，桑
塔纳还比捷达早了几

年；论地位，两者在中国

汽车市场上都拥有无人
可撼的江湖地位， 而桑

塔纳的名气还更大些。

再者，从现有车型来看，

桑塔纳已成家族化，有
新桑塔纳、浩纳和 Cross

Santana三个车型， 远比
捷达丰富， 独立成品牌似乎更顺理

成章。

发布会上， 大众汽车负责人

J?rgen Stackmann有句话耐人寻味，

“如果中国能有一款车型具有独立

成为一个品牌的实力， 那就是捷
达。 ”对捷达的肯定，也就是对桑塔

纳的否定。 换而言之，德方认为，捷
达之所以能成为品牌， 与其全方位

努力打造出的实力密不可分。

事实也的确如此。一方面，作为

生产厂家， 一汽大众足够了解中国
消费者需求， 针对国内公路建设跟

不上的特点，捷达国产之初，就将其
离地间隙设计得非常高， 底盘的防

锈处理很到位，身为轿车，捷达翻山
越岭起来也毫不含糊，成了“皮实”

的代名词；另一方面，捷达自始至终

都守住了出租车市场，巩固了“耐
用”口碑。 此外，市场策略上，捷达

与桑塔纳配置相差无几，入门车型
的指导价和终端售价都低于桑塔

纳， 在去年车市一片冷清的环境
下， 其销量不跌反涨， 年销售达

32.77万辆，依然保持超高人气，而
桑塔纳的全年销量下滑到 27.64万

辆。 与此同时，一汽大众也积极地
向德方表达了想要投产六万元级家

轿的愿望， 这与德国大众的发展战
略不谋而合。

由此看来，不怕人努力，就怕努
力的人还比你有远见。 没有了同门

兄弟捷达的贴身肉搏， 桑塔纳落寞
不少。但还是要试问桑塔纳：虽然号

称“拥有桑塔纳，走遍天下都不怕”，

但看着捷达的华丽转身和 2019年 1

月销量环比下降 15%的销售数据，

上汽大众会作何感想？ 白诚

捷
达
的
升
华
与
桑
塔
纳
的
落
寞

  듳훚웻뎵욷없폐쪷틔살뗄뗚튻
룶ퟓ욷없ꆪꆪꆪ뷝듯ꎬ짏훜퓚듳훚ퟜ

늿뗂맺컖뛻럲쮹놤쇁쿠ꆣ튻웻벯췅
뢱ퟜ뺭샭쟘므쏷폫듳훚돋폃뎵욷없

맜샭뚭쫂믡훷쾯뫕늮쳘·뗏쮹킯쫖

캪뷝듯욷없뷒쒻ꆣ좫탂뷝듯욷없볆
뮮폚 2019쓪뷸죫훐맺쫐뎡ꎬ늢붫돉

캪듳훚폫튻웻-듳훚뎤웚뫏ퟷ틔살
뗄뗚죽룶욷없ꎬ뾪웴ꆰ돐럇랲ꎬ웴탂

뺳ꆱ뗄좫탂욪헂ꆣ

퇘쾮뒿헽뗂쾵톪춳뗄뷝듯욷
없ꎬ듓룟욷훊ꆢ쓍폃탔ꆢ낲좫탔뫍룟

짺닺뇪ힼ랽쏦뒫돐듳훚믹틲ꆢ헃쿔
뗂쾵럧랶ꎬ뷸튻늽싺ퟣ쓪쟡폃뮧릺

뎵탨쟳ꆣ웤싊쿈췆돶뗄솽뿮 SUV뎵

탍벰튻뿮죽쿡뷎뎵ꎬ붫틔탂펱뗄짨

볆ꆢ쿈뷸뗄벼쫵뫍ퟔ탅ꆢ샖맛ꆢ헦돏ꆢ
횱뷓ꆢ쟗뫍뗄첬뛈캪폃뮧듸살뺪쾲ꆣ

뫕늮쳘·뗏쮹늩쪿뇭쪾:ꆰ듳훚웻뎵헽
퓚믽벫뇤룯ꆣ컒쏇헽퓚볓뿬늽랥ꎬ퓚

벼쫵뫍햽싔랽쏦뇤뗃룼볓쿈뷸ꆣ틲
듋ꎬ컒쏇붫룼볓힢폚훐맺쫐뎡ꆣ뷱

쳬컒쏇쇁쿠뗄뷝듯욷없ꎬ헽쫇컒쏇

룼뷓뷼쿻럑헟뗄폖튻늽ꆣꆱ
뷱쓪 3퓂뗗ꎬ붫펭살뷝듯욷없

뗄훐맺랢늼믮뚯ꆣ뷬쪱ꎬ헢튻좫탂욷
없붫킯좫탂뇪쪶ꆢ좫탂욷없탎쿳ꎬ뫍

좫탂닺욷튻웰ꎬ폫훐맺쿻럑헟헽쪽
볻쏦ꆣ튻룶퓂횮뫳ꎬ뷝듯욷없붫믡퓚

짏몣뎵햹짏펵폐ퟔ벺뗄쫗룶뛀솢햹
첨ꎬ웬쿂솽뿮 SUV뎵탍뫍튻뿮뇪횾

탔뒫웦죽쿡뷎뎵붫좫탂쇁쿠ꆣ2019

쓪뗚죽벾뛈ꎬ뗚튻뿮뷝듯욷없닺욷

붫퓚훐맺쫐뎡짏쫐쿺쫛ꆣ 张云

“大众”首个子品牌“捷达”花落一汽

  듲퓬웵뫏튻볒죽듺죋탨쟳

뗄볒폃MPVꎬ짏웻듳춨 MAXUS

좫쓜볒싃 G50짏훜췆돶ꎬ좫쾵닺

욷쫛볛 8.68췲-15.68췲풪ꎬ폃뮧
뿉춨맽횩훫훇톡욽첨퓚헢룶볛

룱쟸볤쓚톡퓱ퟔ벺쾲뮶뗄엤훃ꆣ
쇭췢ꎬ짏웻듳춨튲췆돶쇋 4

뿮탒뢣췆볶뿮뎵탍ꎬ쫛

볛럖뇰캪 9.18췲풪ꆢ
10.98 췲풪ꆢ12.38 췲

풪뫍 13.98췲풪ꆣ
듳춨 G50 캪폃

뮧돊쿖돶튻늿떽캻
뗄컞뗐뿕볤ꆢ튻펦뻣

좫뗄쳹탄낲좫ꆢ튻뮽
웰량뗄훇쓜뮥솪ꆢ튻

뒥벴랢뗄돤엦뚯솦ꆢ

튻볻쟣탄뗄풽쿭엤훃컥듳뫋탄

볛횵ꆣ탂뎵횧돖 C2B듳맦쒣룶탔
뮯훇쓜뚨훆쒣쪽ꎬퟜ볆쳡릩 30

뛠룶듳샠ꆢ뷼 100쿮뿉톡엤훃ꆣ
4825 ×1825 ×1778mm 뗄뎵

짭돟듧ꆢ2800mm뗄훡뻠ꆢ5훖ퟹ

틎늼뻖ퟩ뫏ꎬ죃 G50펵폐춬벶

MPV훐ퟮ쇩믮뿭쫊뗄볝돋뿕볤ꆣ
좫뎵펵폐뛠듯 47뒦뒢컯뿕볤ꆣ

퓚훇쓜뮯ꆢ췸솪뮯쪢탐뗄떱
쿂ꎬ짏웻듳춨 G50듮퓘쇋좫탂튻

듺뗄냟십훇쓜뎵퓘쾵춳ꎬ웤훐냼
삨뿉틔뷸탐훇쓜죡탔떼몽뗄풭

짺룟뗂뗘춼ꆢOTA 퓚쿟룼탂릦

쓜ꆢ훇쓜뎡뺰폯틴쪶뇰뗈릦
쓜ꆣ탂뎵쳡릩 1.3Tꆢ

1.5T 솽뿮랢뚯믺ꎬ웤
훐 1.3T 랢뚯믺ퟮ듳

릦싊 120kWꎬퟮ듳얤
뻘 230Nmꎻ1.5T 랢뚯

믺릦싊뿉듯 124kWꎬ
얤뻘듯떽 250Nmꆣ

林夏

  쯦ퟅ듮퓘좫탂 2.0T 뿉뇤룗컐싖

퓶톹랢뚯믺뗄뾭뗏삭뿋 XT4ꆢCT6 틔
벰톩런삼싵죱놦 XL뗈뛠뿮탂뎵뗄훵

쒿짏쫐ꎬ짏웻춨폃웻뎵펭살쇋탂튻싖
쟽뚯쾵춳벼쫵짽벶ꆣ뾭뗏삭뿋ꆢ뇰뿋ꆢ

톩런삼죽듳욷없붫폚 2019쓪듳맦쒣
틽죫춨폃웻뎵좫탂튻듺쟽뚯쾵춳ꎬ볆

뮮떽 2020쓪쪵쿖뷼 70%뗄ힰ믺싊ꆣ

춨폃웻뎵좫탂튻듺쟽뚯쾵춳냼
삨펵폐 2.0Tꆢ1.3T벰 1.0T뛠뿮퇜짺업

솿뗄뗚냋듺 Ecotec랢뚯믺쾵쇐ꎬ틔벰
좫탂 CVT컞벶뇤쯙쿤뫍탂튻듺뛠벶

ꎨ9쯙/10쯙ꎩ훇쓜뇤쯙쿤ꎬ좫쾵싺ퟣ캴
살벸쓪좫쟲퇏뿁업럅벰폍뫄뇪ힼꆣ

뗚냋듺 Ecotec 랢뚯믺닉폃튵뷧
쇬쿈뗄ꆰ떥룗ퟮ폅ꆱ짨볆샭쓮ꎬ뒴탂틽

죫쇋튻쾵쇐튵뷧쇬쿈뗄훇쓜뿆벼ꎬ늻
뷶뚯솦뇭쿖뫁컞췗킭ꎬ퓚헻뎵좼폍뺭

볃탔짏ꎬ뷏짏튻듺닺욷ퟮ뛠뿉룄짆
16%틔짏ꆣ 江美

上汽大通G50打造全能家旅MPV上
汽
通
用
引
入
全
新
驱
动
系
统


