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安东内利的赛车故事，从他出生
15天的时候就开始了。父亲马尔科年
轻时是房车赛车手，家里经营着一支
GT和F4车队，刚出生的小安东内利
就被直接抱进了车房。三岁那年，父
亲把一台模拟器搬回家里，他每天晚
上坐在父亲腿上“开车”，有一次马尔
科累得睡着了忘了踩刹车，父子俩在
模拟器里直接“撞了车”，三岁的安东
内利立刻拍着父亲的胳膊喊：“爸爸别
睡觉！我还要开！”

老安东内利最初根本没打算把儿
子培养成职业车手，他更希望安东内
利能成为一名足球运动员。博洛尼亚
是意大利的足球重镇，安东内利两岁
那年，博洛尼亚队刚以意乙亚军身份
升回意甲，全城都沉浸在足球的狂热
里。但小安东内利的兴趣从来不在皮
球上，他把父亲买的150辆玩具车在地

板上一字排开，自己给自己配解说，模
拟一场又一场超车和攻防的比赛。7
岁那年，父亲把他藏在一摞轮胎里，用
小推车偷偷推进F1维修区，让他第一
次近距离摸到了真正的F1赛车，从那
天起，成为F1车手的种子，就在他心里
彻底发了芽。11岁那年，梅赛德斯车队
的星探格温·拉格鲁在卡丁车赛场的
角落，第一次注意到了这个意大利小
孩。那时候他的卡丁车战绩还不算最
顶尖，但拉格鲁观察了他好几场比赛，
发现他面对胜负的平静、和车队沟通

的成熟，完全不像一个十几岁的孩子
——他的身上，能看到汉密尔顿、维斯
塔潘这些顶尖车手共有的特质。

2019年，安东内利正式加入梅赛
德斯青训营，法拉利当时觉得追逐一
个11岁的孩子为时过早，由此错过了
这个日后改写意大利赛车历史的少
年。之后，他的成长路径几乎是一路
开挂：2022年包揽意大利F4、德国F4
双料冠军，2023年横扫中东和欧洲区
域方程式，梅赛德斯直接让他跳过F3，
2024年升入F2。2024年，汉密尔顿宣

布转投法拉利，梅赛德斯空出的席位
摆在眼前，沃尔夫想起当年就是因为
没有承诺即时席位放走了维斯塔潘，
这一次他没有犹豫，直接把18岁的安
东内利推上了F1正式车手的位置。

2026年，F1进入“充电车时代”，
全新的50%内燃机+50%电池的动力
架构，要求车手增加“反直觉”的减速
充电操作，能量管理的权重前所未有
地提升。很多在燃油时代积累了十几
年经验的老车手，反而被旧的驾驶习
惯束缚，安东内利几乎为零的“老车记
忆”，反而让他更快适应了新规则下的
赛车特性，在和拉塞尔的队内竞争中
迅速脱颖而出。

值得一提的是，安东内利始终把偶
像塞纳当成自己的标尺，从进入F1的第
一天起就选择了塞纳曾经使用过的12
号作为自己的赛车号码。哪怕成为世

界冠军之后，他也明确表示不会更换代
表冠军的1号：“12号能时刻提醒我保
持谦逊，始终脚踏实地。”下一站巴西
大奖赛，他还会佩戴专门设计的致敬
头盔，向自己儿时的偶像致意。

如今的安东内利，基础年薪还停
留在新秀合同的 200 万到 300 万欧
元，和汉密尔顿巅峰时期5000万欧元
的年薪相去甚远，但他的商业价值已
经开始飞速攀升，属于安东内利的时
代，才刚刚拉开序幕。

如今，20岁的少年站在F1的世界
之巅，身后是意大利赛车界73年的漫长
等待，身前是无限延伸的赛道。他没有
被“1号”的光环诱惑，依然选择带着“12
号”的号码继续前行，就像他自己说的：

“我还在消化这一切，能说出一句‘我是
世界冠军’真的太不可思议了，这是我
会铭记一生的时刻，但这只是开始。”

从博洛尼亚车房开始
新王底色是九年磨一剑

11月 2日，墨西哥城罗德里格斯兄弟赛道黑白方格
旗挥落的瞬间，20岁的意大利少年安德烈亚·基米·安东
内利驾驶着梅赛德斯赛车冲过季军线，一个跨越73年的
历史纪录就此诞生——他提前四站锁定2026赛季F1车
手总冠军，以20岁零68天的年龄，打破塞巴斯蒂安·维特
尔保持了 16年的“最年轻世界冠军”纪录，将F1车手总
冠军的低龄门槛直接拉低了3岁零66天。

这不仅是一个年龄数字的刷新，更是意大利赛车界
等待了73年的圆梦时刻。上一位站在F1世界之巅的意
大利车手，还要追溯到 1953年的阿尔贝托·阿斯卡里。
而这个2006年出生于博洛尼亚的少年，在“充电车时代”
的首个完整赛季，用9场分站胜利、16次登上领奖台的统
治级表现，把意大利国旗重新插在了F1的年度总冠军版
图上。
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墨西哥城的颁奖台，注定会成为
F1 历史上最具纪念意义的画面之
一。分站亚军、41岁的七冠王汉密尔
顿和分站冠军、29岁的四冠王维斯塔
潘分站两侧，一左一右将季军安东内
利高高托起。两位加起来手握11个世
界冠军的传奇车手，此刻心甘情愿成
为新王的“台阶”，这也是新旧王者之
间最温柔也最有分量的传承。

冲过终点线的瞬间，安东内利的
车载镜头里看不到他标志性的冷静表
情，但泪水已经模糊了他的视线。他
后来在发布会上坦言，最后一圈的时
候眼泪就忍不住往下掉，透过水雾只
能隐约看到前方两辆领先的赛车，从
卡丁车时代一次次站上领奖台的画
面，在脑海里飞速闪过，直到冲线的那

一刻，积攒了十几年的情绪才彻底释
放。

赛后，车手休息室里没有剑拔弩
张的复盘，只有围场里少见的轻松氛
围。汉密尔顿搂着安东内利的肩膀，
笑着说“我为你感到高兴”，转头又和
维斯塔潘开起了玩笑，抱怨红牛的直
道速度实在夸张，荷兰人立刻回敬“谁
让你们法拉利的弯道抓地力那么强”，
三个人笑作一团。这份前辈对后辈的
欣赏，在围场里并不常见。

维斯塔潘的祝贺直白又带着前
辈的认可：“太不可思议了，他打出
了一个怎样的赛季，在这个年纪做
到这一切，真的令人印象深刻，他是
今年当之无愧的冠军。”汉密尔顿则
把这场比赛称作自己在墨西哥最特

别的时刻之一：“我很感激能参与这
场比赛，亲眼见证这一刻。”就连被
安东内利甩开争冠行列的诺里斯，
赛后连用了好几个“疯狂”来形容这
个赛季：“人们根本没有给他足够的
认可，他击败的队友在 F1 待的时间
是他的四倍，他百分之百让这个赛
季看起来很容易——有人说他没遇
到竞争，那是因为他把所有对手都
打趴下了。”

这份来自围场顶尖车手的集体认
可，比任何奖杯都更有分量。当两位
统治了F1十几年的传奇，心甘情愿把
这个意大利少年举过头顶，他们看见
的不只是一个新的世界冠军，更是自
己当年初入围场时，眼里同样燃烧着
的、对冠军的滚烫渴望。

两代传奇托举，墨西哥城留下“世界名画”

安东内利把自己的冠军赛季称作
“从上海开启的旅程”。2026年3月15
日，他在上海国际赛车场拿下了职业
生涯的第一个杆位，成为F1史上最年
轻的杆位得主；第二天正赛从杆位起
步，第一圈被汉密尔顿外线超越后迅
速反超，最终领先队友拉塞尔5.515秒
冲线，拿下个人F1生涯的首个分站冠
军，也让意大利车手时隔20年再度站
上最高领奖台。那场胜利像一把钥
匙，直接打开了安东内利的狂飙开
关。从上海出发，他连赢日本、迈阿
密、加拿大、摩纳哥四站，一口气拿下
五连胜，在积分榜上迅速拉开了差距。
这当中最让全世界车迷震撼的，还要
数蒙扎的意大利主场之战。因为超额
更换动力部件被罚退至队尾，安东内
利从第19位发车，在主场观众的山呼
海啸中一路超车，最终第一个冲过终
点线，成为1966年之后首位在蒙扎夺
冠的意大利车手。那天的蒙扎看台，
蓝白红三色的意大利国旗几乎铺满了
每一个角落，全场观众的欢呼震得赛
道围栏都在微微发颤。

谁也不会想到，仅仅一年之前，这
个少年还在围场的质疑声里挣扎。
2025年作为新秀初入F1，安东内利赛
季中期多次遭遇退赛，加拿大大奖赛

的撞墙画面被反复播放，不少评论员
直言“他还没准备好坐进梅赛德斯的
赛车”。但他没有被质疑声打乱节奏，
新秀赛季稳稳拿下150分，三次登上
领奖台，最终排在车手积分榜第七
名。

梅赛德斯车队首席执行官托托·
沃尔夫直言最让他骄傲的从来不是安
东内利打破的那些纪录，而是他走过
的路：“去年有过太多艰难时刻，有人
说他不配留在梅赛德斯，我们始终相
信他的天赋，那些高压里熬过来的经
历，最终都会让他变得更强大。”安东
内利的比赛工程师波诺，那个陪伴汉
密尔顿拿下六个世界冠军的老搭档，
在墨西哥站冲线后的无线电里只说了
一句话：“很高兴能与你同行，但这只
是第一章。”

从上海出发，狂飙半个赛季

安东内利
20岁封神


