
就在上周，听闻一则确凿
的消息，关于中国球员留洋。

某五大联赛俱乐部向我国
某俱乐部询问了一位年轻球员
的转会意向。谈判尚未深入，
就被国内俱乐部提出的要求吓
退了。不是转会费、不是年薪，
而是“保证出场时间”。谈判自
然毫无结果。

别的或许还有商量的余地，
唯独这个条件根本没得谈。对于
球员的出场时间，买方俱乐部说
了不算，主教练也保证不了，一切
取决于球员的实力和机遇。更何
况，中国球员流向五大联赛的转
会交易，是绝对的“买方市场”。
近十年来，除了武磊，中国球员没
有在五大联赛站住脚跟的先例，
这个群体需要更多的成功案例才
能得到品质认证。即使个体在国
内联赛里证明了自己的实力，也
无法改变整体的弱势，怎么可能
让欧洲俱乐部作出队内地位的保
证呢？

站在国内俱乐部这边，提出
这种要求似乎有充分的理由。球
员在成长的关键期需要更多实战
经验才能获得更大的成长，如果
枯坐板凳，自家孩子岂不是要荒
废了大好前程？但多品品，其实

能悟出这理由中的荒谬——正如
前述，球员赢得出场时间靠的是
自身的实力与机遇，主要是实力，
而不是通过“保证”。

令国内俱乐部真正心生恐惧
的，恐怕是“资源流失”。虽然有
武磊、张稀哲这样的旅欧结束后
返回国内母队的“正面典型”，但
近十多年来更多的案例是中国球
员草草结束留洋后回国换了东
家，甚至有人将留洋异化为暗度
陈仓的手段，而非提高水平、追逐
梦想的路径。在这样的背景下，
国内俱乐部很难真心对待球员留
洋的问题，才有了各种门槛的诞
生。

亚洲球员留洋是为了逐梦，
即使是已在欧洲打响名气的日
本、韩国球员，作为个体，逐梦一
定会付出代价——初期收入或许
只够温饱，可能得不到更多的出

场时间，当然还有远在异乡的种
种不适——但一旦成功，他们将
成为更好的球员，收获更多的资
源，有付出才有收益。不想承担
任何风险，那自然不会走出舒适
区，毕竟中国球员留洋不是富二
代游学镀金。

对于俱乐部，同样面临着风
险与收益的斗争，而且收益更不
直接。在看得见的未来，球员流
向欧洲不可能为中国俱乐部带来
多少账面收益，卖出球员可能带
来的成绩下滑，以及未来转会其
他竞争者等风险却十分显性。提
高中国足球的整体水平，不能为
俱乐部带来锦旗，叫口号者居多。

从这两个角度看，短期内中
国球员的留洋之路依然荆棘密
布。看起来谁都没有错，但谁都
不愿意牺牲利益的话，就注定走
不上正轨。
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传控，
不再奢侈

中超 21 轮过后，上海海港
在一度落后6分的情况下完成
反超，再次站上榜首，这一成绩
已超出外界预期。更重要的是，
他们凭借稳定的技战术执行和
对现代足球理念的坚持，展现了
在中超赛场上通过传控也能收

获回报的可能性。这不仅是一支
球队的选择，更像是吹响了中超
整体技战术进步的号角。

英超上赛季有七支球队场均
准确传球超过 400 次，其中四支
进入前四，热刺和曼联闯入欧战
决赛，没有一支降级。最近两个
赛季，英超达到这一标准的球队
已超过三分之一。相比之下，传
控在中超常被视作“吃力不讨
好”，过去几个赛季达到这一标准
的球队不超过三支，2023赛季甚
至为零，差距之大，一目了然。

海港在穆斯卡特执教下已连
续两个赛季达到这一标准，而在
2023年夺冠时，他们还是依靠更务
实的防反取胜。理念的转变，使海
港成为少数真正紧跟现代潮流的
中超球队。上轮对河南队的第三
个进球，就是坚持后场组织的代表
作：从门将发起的六次准确中短
传，仅用17秒就完成推进，维塔尔

直塞助攻莱昂纳多破门。这正是
球队理念落地的最佳注解。

当然，坚持传控并非没有代
价。第 18 轮面对西海岸的高位
逼抢，海港队后场的进攻组织出
现失误，被对手逼平。但这种短
暂的代价，正是球队成长为成熟
传控球队的必经过程。即便奥斯
卡、巴尔加斯两位核心外援本赛
季离队，海港依然没有动摇传控
思想，他们的坚持，其实是在回答
一个问题：没有大牌外援，中超能
不能踢现代足球？

目前，尽管北京国安场均准
确传球逼近 500 次，但防守体系
不够稳固，战绩起伏。申花和成
都蓉城虽然本赛季场均准确传球
不足 400 次，但各自凭借直接打
法或防守强度仍保持竞争力。由
此可见，400次准确传球并非夺冠
标配，但海港已证明：中超的传
控，不再奢侈，而是可行之路。

中超赛程
能够调整吗

中超联赛第21轮战罢，上海
海港队以1分反超了上海申花队
并开始重新领跑，但整体竞争的
局面依然不变，积分榜上排名前
四名的队伍相互之间依然只有3
分之差，也就是一场球的差距，任
何一场比赛的结果都有可能令积
分榜发生不小的变化。随着中超
冠军争夺的日趋激烈，新赛季亚
冠联赛也将全面展开，而且这四
强也都正好需要参赛。于是，有
关赛程调整的问题自然也会被提
上议事日程。

中超联赛赛程的调整这几年
来一直是一个令人头疼的问题。
一方面，始终坚持“国家队必须要
长时间集训”这一点。但凡国家
队成绩稍微好一些，可能怨气与
怨言少一些；一旦没有成绩，怨言
与怨气也就更多。另一方面，国
内各俱乐部的场地始终不在俱乐
部自己的管辖与使用范围之内，
球场的管理者从运营角度出发，
需要承办其他大型活动来维持球
场的正常维护与运营。这就使得
俱乐部必须要提前上报时间，以
便运营者错开使用时间。

本来，亚冠联赛是全年赛制，
亚足联早在每年赛季开始之前就
敲定了赛程，中超根据亚冠的赛
程再来拟定赛程，这也相对要好
不少。但如今，亚冠实施跨年度
之后，中超也就无法根据亚冠来
编排赛程，而是只能在亚冠赛场
敲定之后来调整赛程。这又引来
了一系列的麻烦。但是，赛程的
编排其实是大有学问的，早一天
和晚一天开打，对参赛队伍的影
响是相当大的。

实际上，这就需要赛程的编排
者充分去研究亚冠赛程的编排，尤
其是如今亚冠跨年度之后又实施
联赛制，主客场其实还是有规律可
循的。这恐怕就需要去充分研
究。另一方面，以日本为例，尽管
日本联赛很快也将实施跨年度赛
制，但在今年，日本职业联盟仅仅
只是公布了上半年的具体而详细
的赛程，同时下半赛季的赛程只是
一个大体的框架。至7月17日，日
本职业联盟才公布了下半年的赛
程，而且涉及到参加亚冠的四支队
伍的赛程在等亚冠抽签之后再进
一步明确。也就是说，中足联在拟
定明年中超联赛赛程之时，先研究
好亚冠可能的赛程特别是主客场
情况，然后敲定一个框架，至下半
年再公布明确的赛程。

类似的还有像在6月确定国
家队无缘晋级之后，依然还没有
对联赛赛程重新进行调整，依然
还是按照准备第四阶段附加赛的
情况来进行联赛，这恐怕就很不
明智。如今，亚冠即将全面展开，
中足联何不借机重新调整一下联
赛赛程呢？

●中国男篮在决赛中以89
比 90 惜败于澳大利亚队，1 分
之差失去了男篮亚洲杯的冠军
金杯。不过这支年轻的、几乎
是临战组建的中国男篮在这届
亚洲杯征程中一路前行，最后
兑现了他们赛前的承诺，站上
的决赛场与领奖台。中国男篮
只输了一场球，在输掉的一场
球中也只输了区区1分。这已
经足够成功了，也因此得到了
神州篮球迷们的尊重与欢呼，
连所有的媒体都送上了热情洋
溢的种种表扬与点赞。许多由
衷的赞扬是许多朋友在一夜醒
来才得知中国男篮喜夺亚军送
上的。如果这些朋友能够熬
夜，能够收看这场决赛的直播，

你就可以知晓中国男篮有过一个
又一个的机会能够一锤定音赢下
比赛。中国队第一节领先澳大利
亚队8分。在第二节中国队最多
时领先对手有 15 分。就是在澳
大利亚顽强抵抗、不断蚕食中国
队的领先比分后，第三节结束中
国队仍然领先有3分。第四节里
中国队还是浪费了多个空位三分
球。在最后的3.9秒，中国队还握
有球权，可以绝杀对手的最终三
分一投没有能入筐得分。这才以
1分之差遗憾告败的。最大的遗
憾了。

●中国男篮毕竟是一支年轻
的队伍，12名球员中有九位队员
是初次参赛国际大赛。在我看
来，中国队还缺乏大战经验，在篮

下与有身体优势的强队对抗时缺
少手段。临战时面临重压时心理
调整还欠火候。在激烈比赛时与
对手相比，一些很微小的差距往
往会被放大，甚至影响赛果。功
勋队长赵睿赛后感言：“我们只输
了这1分球。但是我们可以在这
1 分当中做好以后的无数个回
合。希望这1分能够让我们在后
面的训练和比赛中越来越好。也
希望这1分能够给我们中国男篮
一个教训，让我们在未来的道路
上越来越好。”

●丢失1分，交了这1分的学
费。掂出了这1分的分量。悟出
了这 1 分的道理。记牢了这 1 分
的教训。这1分，值了。

首轮英超，阿森纳客场挑战
曼联，一位小球迷在伦敦车站邂
逅前往曼彻斯特比赛的阿森纳全
队，他用拍视频的方式完成了和
全队的合影。

阿森纳去曼彻斯特比赛一直
是乘火车的，印象中伦敦到曼彻
斯特火车两个多小时就能到。坐
火车出行的球队更有春游的放松
感，不像大巴那样有仪式感和临
战的感觉。

申花去杭州这个客场是乘坐
大巴前往的。

上周六，我是乘坐17:20高铁
从上海出发，18:13 到杭州，然后
再坐地铁，不到19点就坐在球场
媒体席里了。当天晚上比赛后，
再乘坐 23:20 杭州东站返沪的高
铁，次日0:05分到虹桥车站。

大巴的好处是直接可以点对
点，不用更换交通工具，到杭州比
赛，球队乘坐大巴是比较好的选
择，但在车上的时间就相对比较
长了。杭州客场后当晚申花从酒
店乘坐大巴返沪，全队回到基地
时已经是次日凌晨 2 点，立刻休
息，然后第二天中午12点进行了
恢复训练。

2000 年 3 月，新赛季开始前
一周，申花去扬州打绿化江河义
赛，对手是江苏舜天。那次我是
在江湾基地搭了球队大巴一起去
扬州，这一路开过去真是花了点
时间，其间全队还在休息站做了
休整和停留。比赛最后是 0 比 0
打平，申花点球获得胜利。

高铁时代，我们出行的方式
确实选择多了很多。无论是球队
还是球迷的出行方式，都比过去
多了一种选择。想想正在进行的

“苏超”比赛，大家无论是球队还
是球迷，到各个客场，那真的就更
加方便了。
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