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  10月25日，全新RAV4荣放在

西双版纳宣布上市。新车共发布8

款车型，售价17.48万-25.88万元。

此次，全新RAV4荣放在全球900

万用户的强大基盘之上，从C平台

到更高级别TNGA-K平台越级新
生，强化核心性能，同时增强独特

性与吸引力，实现商品力的飞跃。

缔造全新SUV型格风向的全
新RAV4采用Cross Octangon设计

理念，简洁有力的棱角元素，精劲
有力的大尺寸轮毂，加以富有层

次感的双拼色搭配，硬朗有型，线
条干净利落。2690mm超长轴距，

580L超大后备厢，车内超大中控
屏幕搭配超大旋钮，使用便利性

极强。
全新RAV4荣放搭载的TNGA

2.0L发动机，最高热效率达到了

40%，搭配CVT变速箱，起步迅猛、

加速平顺。TNGA 2.5L双擎混合
动力系统，集小型、轻量、高效率

化技术于一身，1箱油可连续行驶
1000公里，达到了同级别车型少

有匹敌的高水准。
具备名副其实“四驱”能力的

全新RAV4提供了三种四驱系统。

动态扭矩控制系统优化升级，大

幅提升操控性、稳定性、越野性
能。动态扭矩矢量控制系统，实现

同级别车型难以效仿的后桥扭矩
独立分配，多地形模式针对在砂

石、泥地等路况实现更强的越野
性能。2.5L双擎版搭载的电子四

驱凭借三电机结构，实现前后轮

扭矩20:80，加速性、操控性达到

后驱车水准。
为成就万无一失的守护，新

车全系标配新一代智行安全，集
预碰撞安全系统、动态雷达巡航

控制、车道循迹辅助、自动调节远
光灯系统于一体，降低事故发生

几率，让行车更安全。 雨林

  日前在中国召开的第四届国际

氢能与燃料电池汽车大会，令沉寂
许久的氢燃料汽车又重新成为汽车

产业越来越关注的技术方向。不过，

虽然氢燃料汽车发展前景广阔，但
面临问题众多，我国推广氢燃料汽

车之路任重道远。

优势显而易见
作为新能源汽车的一支异军，

氢燃料电池汽车号称新能源汽车的
“终极解决方案”。其优势显而易见，

首先是续航。例如现代氢燃料电池
车NEXO的官方测试结果显示加满

氢气状态下NEDC续航可达866公
里。摆脱了电池重量和体积的包袱，

氢燃料电池汽车将来提升续航能力
的难度也要远小于锂电池汽车。此

外，氢燃料电池车在整车重量的控
制上也更占优势，从另一个角度优

化了续航能力。
其次是补能时间。一般来说，氢

燃料电池汽车加满氢气所需时间为
3-5分钟，远低于锂电池汽车充电时

间。第三，低温是锂电池的一大杀
手，而氢燃料电池的续航能力则不

会受温度影响。氢燃料电池系统的

耐用性可达16万公里/10年。第四，

燃料电池的发电效率可以达到50%

以上，这是锂电池和传统汽油、柴油

都无法比拟的。

因此，虽然氢燃料电池汽车产
业是一个新兴产业，但已炙手可热。

据预测，到2020年氢燃料电池汽车
产量将出现爆发性增长，保守估计

到2025年规模将突破3万辆，到2030

年预计达到数十万辆。

《中国氢能产业基础设施蓝皮
书》中提到，2030年国内将建成加氢

站1000座，氢燃料电池车达到100万
辆。而2019年的《政府工作报告》中

也首次写入氢能源，要求推动充
电、加氢等基础设施建设。不只是

国家层面表达了对氢燃料汽车的支
持，国内20多个省市也相继发布氢

燃料汽车相关政策，如此前发布的
《上海市燃料电池汽车发展规划》

中，计划到2030年实现燃料电池汽
车技术和制造总体达到国外同等

水平，上海燃料电池车全产业链年
产值突破3000亿元。

各方踊跃投入
正是鉴于这种美好前景，国内

外车企和机构纷纷对发展燃料电池

汽车进行规划并抢占市场先机。如
日本计划到2020年普及约4万辆燃

料电池汽车,建设160座加氢站;德国

计划在2023年左右普及10万辆 ,建
设400座加氢站。相比较而言，以丰

田、本田、日产为代表的日系车企对
于燃料电池汽车技术的研发可谓相

当执着，一直没有停止对氢燃料电
池的研究，并取得了阶段性研究成

果，包括丰田Mirai、本田Clarity等都
已经在日本正式上市。

在国内，随着国家政策愈加向
氢燃料电池汽车倾斜，更多相关企

业竞相抢占赛道，相继布局氢燃料
电池汽车产业。今年4月，福田汽车

和丰田等多方合作的搭载60kW氢
燃料电池发动机的新能源客车首次

亮相，该车将于2021年投入量产，并
服务于2022年北京冬奥会。近日，上

海交通大学、申能集团、临港集团签
署氢产业园战略合作协议，计划建

立集制氢、加氢、燃料电池关键部
件、示范运营等氢能及燃料电池产

业生态，计划投资100亿元。
另外，潍柴动力斥资1.63亿美

元，计划2021年前为商用车提供至

少2000套燃料电池模组。这是当前

全球规模最大的商用燃料电池计
划。而上汽荣威早就推出了950氢能

源车、奇瑞汽车推出了艾瑞泽5氢燃

料电池版、东风风神亮相了AX7FCV

氢燃料电池版本、上汽大通展示了

首款氢燃料电池乘用车G20FC。另
外，宇通、申龙、金龙等氢燃料客车

已投入运营，越博动力、金固股份等
汽车零部件企业也加入“战局”。据

不完全统计，目前国内已经有超过
41家整车厂商参与氢能燃料电池汽

车的生产制造。

遭遇多重掣肘
业内普遍认为，虽然氢燃料电

池汽车能够达到零排放，将成为能
源革命的终极目标，但却面临多重

掣肘，极大制约了氢燃料电池汽车
的产业化进程。

首先，燃料电池造价一直居高
不下。氢气的制造和运输更是需要

考虑成本、节能、政策、模式等多方
面的因素。无论技术突破还是整个

产业的发展都非短期内能完成。
其次，氢燃料技术尚未成熟，其

安全性屡遭质疑。挪威、美国、韩国

等相继发生氢气爆炸事件令人心有

余悸。再次，目前我国氢能科技在质
子交换膜，催化剂、空压机等方面由

于技术原因尚不具备量产能力，还
需依赖进口，目前使用的氢能工艺

基本都是许多年之前的，新的氢能
科技还没有完全成为主流的、大规

模推广的应用技术。此外，无论国内

市场还是国外市场，氢能的发展都
面临“冷启动”的问题，在形成规模

效应之前，巨大的投入和风险由谁
来承担？或者说谁有能力承担？

在未来很长时间内，氢燃料电
池技术与其他技术路线，并不会是

你死我活的竞争关系，各自的优势
和不足决定了它们将长期处于共存

互补的状态。而且多样化的发展也
许就孕育着更完善的解决方案，在9

月底召开的国际氢能与燃料电池汽
车大会上，各方人士对中国氢燃料

市场的困境达成了以下共识。
一是制定面向2035年的2.0版

本《氢燃料电池汽车技术路线图》，
尽快完善法规和标准体系以及相关

的管理制度。二是突破关键核心技
术，消除短板，填补产业链空白。三

是搭建氢能和燃料电池汽车国际合
作与交流平台，共建国际氢能和燃

料电池市场。
目前看，氢燃料汽车发展普及

路漫漫，需经受时日磨练。 雍君

氢燃料汽车：想要爱你尚不易

  近期，“电动车” 在汽车界再次

翻红：东京车展上，丰田、本田、日产
等品牌都推出了小型电动车， 连研

发思维固执的马自达汽车也推出了
首款电动车；国内，上海的特斯拉超

级工厂再创奇迹，早于预期试生产，

MODLE 3的预售价一并公布； 广汽

新能源纯电车Aion LX、广汽本田纯

电车VE-1先后上市； 奔驰旗下首辆
纯电车EQC加快上市步伐， 已在国

内举办媒体试驾； 一汽大众高尔夫
纯电版即将上市等等， 各路满电的

消息着实感人，连冷傲的诺贝尔奖，

2019年也将化学奖颁给了在锂电池

研发上颇有建树的化学家们。

在新能源车财政补贴全面退坡

的当下，各车企、尤其是传统车企的
集体发力， 是不是意味着电动车大

量铺货的时代来临了？

未必。

不看电池续航能力， 不看车型
品质，更不比较品牌强弱，单看充电

桩的使用方便性， 就能看出电动出
行的艰难。 如果车主想在小区内装

充电桩，难度系数并不低，必备的固
定停车位就能把很多人的购车欲望

浇灭，而不少小区变压器老旧，国家
电网和小区物业会不会同意安装充

电桩也是个问题。 即便排除万难有
了自己的充电桩， 也不能代表出门

在外就能随时充电。 笔者曾观察过
上海市区停车场内的一些充电桩，

发现停靠的不仅仅是已经充好电却

几个小时不见挪动的电动车， 更多
的是无需充电只需停车位的燃油车，而真正需

要充电的电动车因没有停车位不得不仓皇而
逃，车主无一例外的是满脸焦虑。此外，笔者还

碰到过一些楼宇或地下停车库配备的公用充
电桩，因为网络信号不好，车主无法打开充电

App而只好放弃充电驾车离开。

无法缓解的充电焦虑， 是消费者使用电

动车的现状， 这道难题在电动车问世之初就
已存在，迟迟得不到根本性解决。面对汹涌而

至的电动新车， 消费者敢买却不敢用或许依
然会是现阶段主流。 白诚
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  广汽本田基于成熟SUV平台推出的首款

纯电动车型VE-1上周在沪宣布上市。VE-1共
有3个版本，补贴后的售价为15.98万-17.98万

元；消费者还可享受整车3年或10万公里、核心
三电部件8年或15万公里；8年或15万公里内电

池衰减到80%以下免费保修。
作为广汽本田首款纯电动车，VE-1延续

了全球车型缤智（VEZEL）广受好评的产品优

势，以“Sporty Dynamic”为造型设计关键词，呈
现出强劲有力的未来感和运动感。

新车首次导入拥有独特魅力的本田
SPORT EV技术，动力系统由高效率永磁同步

电机、大容量电池包、高集成化配电系统组成，
可实现电机最大功率120Kw，最大扭矩280Nm。

其综合工况续航里程可达401Km，0-50Km/h

加速更低于4秒，充满纯电驾驶乐趣。
针对动力电池部分，VE-

1采用了多重措施确保
安全，可最大化保

障系统稳定与安
全。同时，它还搭载

了高精度智能温控
系统，极端天气下

依旧可以实现高功
率输出。 余音

创领价值新高 全新国产RAV4荣放登场

广本首款纯电动SUV上市   10月26日，MG名爵全球最大、

最酷炫的全球旗舰体验中心在上
海嘉定安驰路开业。全新一代名爵

ZS在体验中心宣布正式登陆上海
市场。

MG名爵全球旗舰体验中心将
经典名爵老爷车与最新最潮的车

型一同展示，消费者既能深度了解

百年MG名爵速度与激情的光辉历
史，又能看到最新潮车，它还集合

MG Carffe名爵咖啡、电竞娱乐、儿
童游乐、改装车库、洗车美容等一

系列互动和服务，无缝链接年轻人
用车、娱乐和社交的高频生活场景。

与此同时，体验中心首创全球标准
化服务流程，除提供看车、试车、购

车需求等专业服务外，还可以完成
漆面增光、打蜡、抛光、镀膜、镀晶

及深浅划痕处理等一系列非常规养
车操作，并为每一位名爵车主量身

定制改装方案。 姚琼
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