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轮胎上“C位”，爆胎成战术？
这次，轮胎成了“C位”主角。 在F1的历史上，车队与车手

们一直都需要在保护轮胎与追求极速间“端水”，不过对称霸
赛道多年的梅赛德斯而言，“端水”端得如此狼狈，确实是他
们自车队崛起至今前所未有的经历。而更让梅赛德斯忧心及
让对手们跃跃欲试的则是———本周末的西班牙大奖赛快要
启幕了，加泰罗尼亚赛道的特色之一和银石赛道一样，也是
“杀胎”。 本版撰稿 本报记者 章丽倩

更软的轮胎
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“拒绝”汉密尔顿进站
博塔斯的胎起了关键作用

梅奔跌进轮胎坑 还在疯狂纠错中

8月2日与8月9日，F1在英国银

石赛道“背靠背”举行了两个分站。

为了区分与纪念， 前一站的名字是

常规的“英国大奖赛”，后一站则被

特别命名为“七十周年大奖赛”。 实

际上， 这两站比赛还有更多隐藏于

水面之下的不同，具体到轮胎因素，

则有三点必须要提。

轮胎组合更软，胎压更高，赛道

气温也更高———这让七十周年大奖

赛与英国大奖赛虽在同一条赛道上

举行， 实际却是给车队与车手们出

了一份新试卷。 梅赛德斯赛车仍是

赛道上最学霸级的存在， 它在排位

赛中的单圈优势可以达到1秒甚至

更多， 而现在的问题有点像是学霸

在进入考场后遇到了一些临场困

扰。 说一千道一万，F1赛车的主要

性能差异就落在动力与下压力两方

面，然而无论核心功力何等卓然，学

霸也得跟普通人一样， 走完进考场

落笔应答的过程，才算名副其实。如

今， 梅赛德斯就卡在了将赛车优势

与轮胎对接起来的环节。

在银石跑了两站
试卷却有大不同

汉密尔顿爆胎冲线


